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Предмет і система транспортного права

§ 1. Транспорт як загальна складова суспільного виробництва
З моменту винаходу людством механічних засобів пе​ресування і по наш час у всіх країнах світу транспорт є однією з важливих галузей господарства та складо​вою частиною міжлюдеьких стосунків. Сам процес перевезень не виробляє нового продукту, але виступає як сполучна ланка між підприємствами, сприяючи функціону​ванню інших галузей економіки, розв'язанню соціальних за​дач, раціональному та гнучкому використанню виробничих сил, забезпечуючи обороноздатність країни.

Роль і значення транспорту закріплено статтею 1 Закону України «Про транспорте від 10 листопада 1994 р.(Відомості Верховної Ради України.-1994-№51.-ст.446), в якій ви​значається, що транспорт є однією з найважливіших галузей суспільного виробництва, яка покликана задовольнити по​треби населення та суспільного виробництва в перевезеннях. Отже, законодавець визначає транспорт як важливу галузь суспільного виробництва, що перебуває у тісній взаємодії з промисловістю; енергетичним, агропромисловим, будівель ним і торговельним комплексом; зв'язком; житловим госпо дарством, побутовим обслуговуванням населення; сферок використання й охорони природних ресурсів тощо. У кожній з перерахованих галузей є окремі специфічні матеріальні умо​ви виробництва, технологічні процеси, структура підпри​ємств, особовий склад працівників і т. ін.

Для задоволення потреб у перевезенні пасажирів і ванта​жів необхідні транспортні засоби й комплекси, які мають бу​ти побудовані й повинні перебувати у відповідному технічно​му стані, своєчасне впровадження заходів технічного пере​озброєння і передових методів з  С. С. Алєксєєв відокремлює структуру логічної норми від структури норми-припису, остання з яких скла​дається з двох елементів — гіпотези та диспозиції або санкції. На існування двочленної структури правових норм звертає увагу і А. М. Колодій. Він зазначає, що коли норма права реа​лізується у правовідносинах, то мають реалізуватися всі три її елементи. Проте, якщо правовідносини розвиваються без по​рушень, то санкція не реалізується, що дає підстави зробити висновок про можливість існування двочленної структури норми, яка складається з гіпотези і диспозиції. Причому те, що називають санкцією, є диспозицією особливого виду пра​вових норм (охоронних) (Див.: Колодій А.М. Принципи права України—К.:Юрінком Інтер, 1998.—С.73).

Гіпотеза — це частина транспортної правової норми, в якій міститься вказівка на ті умови, за яких наступає чинність правил, що встановлені в диспозиції.Диспозищя — це частина транспортної правової норми, в якій у вигляді владного примусу визначається те, як повинн (чи можуть) вести себе суб'єкти — учасники транспортник  Суспільних відносин.

Санкція — це частина транспортної правової норми, як  містить вказівку на ті правові наслідки, що наступають чере порушення правила, зафіксованого в диспозиції, чи умови зазначеної в гіпотезі.

Для прикладу відносно структури транспортної правової норми можна зазначити таке: згідно з діючими правилами пасажир при проїзді в пасажирському потязі зобов'язали сплатити вартість проїзду — придбати квиток. Якщо він їде без квитка, то з нього стягується штраф.

Гіпотезою в цьому разі буде вказівка на ті обставини, за якими з'являється обов'язок пасажира сплатити проїзд і при​дбати квиток при проїзді в пасажирському потязі.

Диспозиція в даному випадку — це вказівка на відповідний обов”язок пасажира.

Санкція — цє встановлені правовою нормою заходи стяг​нення що застосовуються до пасажира, який не сплатив свій проїзд (штраф за безквитковий проїзд).

Зміст зазначених структурних елементів може бути цілком визначений, частково визначений або відносно визначений.

Транспортному праву притаманна також класифікація правових норм, яку можна диференціювати за такими на​прямами:

а) за функціональною спрямованістю — регулятивні й охоронні;

б) за предметом регулювання — матеріальні та процесуальні;

в) за формою (характером) припису — зобов'язуючі, забо​роняючі, дозволяючі, заохочувальні, рекомендаційні;

г) за метою дії — за простором, часом, суб'єктами.

Регулятивні норми — це певна сукупність норм, які вста​новлюють юридичні права і обов'язки суб'єктів транспортних відносин, розрахованих на правомірну поведінку і, як прави​ло, не містять у собі санкцій. Наприклад, Законом України «Про автомобільний транспорт” (ВВР України. - 2000. - № 22. - Ст. 105) (ст. 9) закріплюється, що надання послуг з перевезення пасажирів і вантажів автомо​більним транспортом загального користування підлягає лі​цензуванню відповідно до закону.

Охоронні норми — це певна сукупність норм, які передба​чають державний припис за вчинення правопорушення і міс​тять відповідні санкції. Наприклад, ст. 93 Повітряного кодек​су України (ВВР України.-1993.-№ 23.-Сг. 274.) встановлюється відповідальність перевізника за втрату, нестачу або пошкодження вантажу і багажу в розмірі його оголошеної цінності або в розмірі дійсної вартості.

Матеріальні норми — це певна сукупність норм, з допомо​гою яких здійснюється вплив на суспільні відносини шляхом прямого і безпосереднього закріплення порядку утворення транспортних органів, їх діяльності та встановлення правово​го статусу, прав і обов'язків суб'єктів транспортних правовід​носин. Наприклад, Законом України «Про дорожній рух” (ВВР України.-1993.-№ Зі.-Сг. 339.) (ст. 34) встановлюється обов'язкова реєстрація та облік усіх вища транспортних засобів, призначених для експлуатації на вулично-дорожній мережі загального користування.

Процесуальні норми — це певна сукупність норм, які  встановлюють процедуру здійснення прав і обов'язків учасників транспортних відносин. Наприклад, Правилами державної реєстрації та обліку автомобілів, автобусів, а також самохідних машин, сконструйованих на шасі автомобілів, могоД циклів усіх типів, марок і моделей, причепів і мотоколясок^ встановлюється єдиний на території України порядок реєст- ^ рації і обліку та видачі реєстраційних документів і номерних^ знаків зазначених транспортних засобів, строки і послідовність подання і проходження необхідних документів, а також ^ органи, правомочні розглядати питання реєстрації (Постанова Кабінету Міністрів України від 7 вересня 1998 р. № 1388 ^ Офіційний вісник України. — 1998. — № 36 — Ст. 6.). Справа в тому, що процесуальні норми — це не тільки норми передба- ю чені кримінально-процесуапьним, цивільно-процесуальним,^ адміністративно-процесуальним правом, а й норми, не пов'я зані з примусовою реалізацією відповідних норм матеріально-^ го права. У цьому зв'язку слід погодитися з думкою А. М. Колодія про наявність у сучасному українському праві різноманітних процесуальних галузей права (Див.: Колодій А. М. Принципи права України. — К.: Юрінком Інтер, 1998.-С. 79-83).                    

 Регулятивні і правоохоронні норми, матеріальні і процесуальні норми діалектичне пов'язані між собою. Внутрішній^ структурний взаємозв'язок між ними грунтується на принци пі їх рівновеликого співвідношення у правовій системі. Вони існують у вигляді єдиної системи законодавства, поділяються на певні види і підлягають систематизації.

Зобов”язуючі, які містять юридичне владний припис щодо обов'язкового вчинення відповідних дій, передбачених тієк чи іншою нормою. Наприклад, цивільні повітряні судна під лягають обов'язковій реєстрації і можуть бути зареєстрован тільки в одній державі (ст. 25 Повітряного кодексу України);

забороняючі, які містять юридичне владні приписи щодо заборони вчинення тих чи інших дій, передбачених відповід ною нормою. Наприклад, забороняється водієві керувати транспортним засобом, не зареєстрованим у Державтоінспекції без номерного знака або талону про проходження держав​ного технічного огляду (п. 2.8 Правил дорожнього руху);

дозволяючі, які надають право діяти на власний розсуд у межах юридичного владного припису. Наприклад, начальник залізниці та уповноважені ним посадові особи за заявою ван​тажовідправника без додаткової оплати дозволяють заванта​ження понад план і поза планом, дозволяють внутрішньо-станційні перевезення вантажів, змінюють передбачені пла​ном залізниці та станції призначення в порядку та розмірах^ установлених Правилами (ст. 2! Статуту залізниць України);

зоахочувальні, які стимулюють відповідні дії суб'єктів транспортних відносин. Наприклад, будь-яка з корисним ре​зультатом дія щодо рятування судна дає право на отримання певної винагороди (статті 328 і 333 Кодексу торговельного мореплавства України;

рекомендаційні, які містять поради відносно доцільності окремих дій при певних умовах транспортних відносин. На​приклад, рекомендації щодо поліпшення взаємовідносин мі​ліції з учасниками дорожнього руху та власниками транс​портних засобів (наказ МВС України від ЗО червня Ї998 р. № 482).

Транспортні норми можна класифікувати й за межею дій:

— за простором — загальнодержавні, регіональні, місцеві;

— за часом — безстрокові, строкові, разові;

— за суб'єктами — регулюють діяльність у сфері транс​портних відносин фізичних осіб, юридичних осіб, соціальних спільнот.

Можна зазначити й інші підходи до класифікації норм транспортного права, що вказує як на творчий процес у цій сфері, так і на значний масив даних, який потрібно охопити.

Визначаючи категорію норми транспортного права, слід зазначити те, що вона не є якимось абстрактним поняттям, а має свій зовнішній вираз у статті нормативно-правового акта (транспортного) або у договорі.

Залежно від того, як у статті викладено елементи норми транспортного права (всі або їх частина), можна визначити способи викладання норми у статті транспортного норматив​но-правового акта.

Традиційно правова наука визначає такі способи викла​дання норми у статті: прямий, посильний, бланкетний, Так, за прямим способом усі елементи норми транспортного права містяться у статті нормативно-правового актаі посильним — здійснюється посилання на іншу статтю (статті); за бланкетним — стаття транспортного нормативно-правового акта відсилає до іншого акта.

Наявність усіх способів викладання норм у транспорте праві пояснюється тим, що, по-перше, воно є частиною вової науки, якій притаманні всі риси й категорії прав науки, а по-друге — у транспортному праві знайшла свій раз значна множинність інших норм як правових, так і правових, зокрема технічних.

§ 2. Джерела транспортного права

Норми транспортного права як комплексної галузі права мають свої джерела. З теорії права відомо, що джерела (або форма) права — це конкретні форм зовнішнього вираження загальнообов'язкових правил поведінки, встановлених або санкціонованих державою через яке ці правила справляють свій владно-регулюючи вплив на суспільні відносини. Це визначення не є винятки і для транспортного права з точки зору юридичного позитивізму.                                               

Ринкова економіка і розбудова громадянського суспільства вимагають нових форм упорядкування суспільних віднЯ син. Такими формами все частіше стають правові договори та прецедентне право (Про необхідність визнання яких як джерел права України досить грунтовно доводить і наполягає доктор юридичних наук Л. Петрова. Див.: Національна доктрина права // Юридичний вісник України. — 2001 — №30). Судовий прецедент майже проклав дорогу у сфері здійснення господарського судочинства. приклад, у Роз'ясненні президії Вищого арбітражного України від 20 листопада 1992 р. № 01-6/1395 ^Про деякі тання практики вирішення спорів, що виникають з перевозок вантажів залізницею зазначається, що з метою однакової правильного застосування законодавства при вирішенні спорів, що виникають з перевозок вантажів залізницею, президіяВищого арбітражного суду України вважає за необхідне дати роз'яснення, тобто роз'яснюється порядок пред'явлення пре​тензій і позовів, що виникають з перевозок вантажів залізни​цею, в деяких випадках навіть регламентується порядок об'​єднання кількох претензій у одній позовній заяві (п. 1.8), зміст комерційного акта (п. 2.2), порядок доведення вини у разі пошкодження вантажу внаслідок неправильного його розміщення та закріплення (п. 2.5) та інші положення судової практики (Роз'яснення Вищого арбітражного суду України // Бюлетень законодав​ства і юридичної практики України. — К: Юрінком Інтер, 1998. — № 3. — С.24-42). Таких роз'яснень, оглядових листів інших узагаль​нюючих практику документів тільки по транспорту понад 80 назв. Отже, обов'язковість наданою вищою судовою ін​станцією практики застосування норми права породжує нові відносини, в яких убачається застосування судової практики як джерела права України.

Транспортно-правові норми мають своє зовнішнє закріп​лення у відповідній системі нормативно-правових актів, які є засобом надання правовим нормам визначеності, загальності та офіційності. Система цих нормативно-правових актів по​будована за відповідною ієрархічною структурою. Кожен нор​мативно-правовий акт являє собою джерело транспортного права і відрізняється від інших за своїми особливостями, які зумовлені цільовою спрямованістю і змістом норм, їх юри​дичною силою.

Система джерел транспортного права є однією з найбільш розгалужених серед інших галузей права, що значною мірою зумовлено порівняно широкою сферою використання транс​портних послуг, значною роллю і місцем транспорту в сус​пільному виробництві. З огляду на різноманітність джерел  транспортного права з урахуванням ієрархічної підлеглості їх доцільно кваліфікувати таким чином.

1. Конституція України — як основний закон.

2. Законодавчі акти України:

закони України;

кодекси, статути, настанови та інші кодифіковані акти.

3. Постанови Верховної Ради України.

4. Укази та розпорядження Президента України.

5. Постанови та розпорядження Кабінету Міністрів України.

6. Нормативні накази, інструкціі та інші документи центральних органів виконавчої влади (міністерств, державних комітетів і відомств.

7. нормативні акти (накази, інструкціі, правила та інші документи) структурних підрозділів транспорту. 

8. Нормативні акти державних адміністрацій і органів місцевого самоврядування , які стосуються транспортних відносин.

9. Міжурядові угоди України з іншими державами та міжнародно-правові акти, ратифіковані й визнані Україною.

10. До джерел транспортного права належать також окремі нормативно-правові акти колишніх Союзу РСР та УРСР,що не відмінені й не оновлені в установленому порядку та не суперечать Конституції України і чинному законодавству.

11. Нормативні договори та з урахуванням раніше викладеного – судова й адміністративна практика.

 Норми транспортного права при їх кодифікації об”єднуються, як правило в нормативних актах за ознаками належності до одного правового інституту — підгалузі транспортного права. До таких комплексних актів (джерел) транспортного права належать:

1. Повітряний Кодекс України, який визначає правові заса​ди діяльності користувачів повітряного простору України;

державного регулювання діяльності цивільної авіації; госпо​дарської і комерційної діяльності авіації; встановлює авіацій​ні правила; визначає правове положення повітряних суден, аеродромів і аеропортів, нормує порядок сертифікації та до* пуску повітряних трас, польоти повітряних суден; повітряні перевезення; авіаційні роботи.

2. Кодекс торговельного мореплавства України як джерело транспортного права встановлює правові, економічні та со​ціальні засади діяльності морського транспорту з питань ви​користання суден для перевезення вантажів, пасажирів, багажу та пошти, рибних та інших морських промислів, розвідки та видобування корисних копалин, виконання буксирних, криголамних і рятувальних операцій, прокладення кабелю, також для інших господарських, наукових і культурних цілей.

3. Статут залізниць України, затверджений Постановою Кабінету Міністрів України від 6 квітня 1998 р. № 457(^ Див.: ЗП Украши. - 1998. - № 8. - Ст. 311.), яким визначаються обов'язки, права і відповідальність залізниць, а І також підприємств, організацій, установ і громадян при^ користуванні залізничним транспортом. Дія Статуту поширюється на перевезення залізничним транспортом вантажів,) пасажирів, багажу, вантажобагажу і пошти, у тому числі на перевезення вантажів, навантаження і розвантаження яких відбувається на залізничних під'їзних коліях незалежно віл форм власності, які не належать до залізничного транспорте загального користування. На підставі цього Статуту Мінтранс затверджує: Правила перевезень вантажів, технічні умови навантаження і кріплення вантажів; Правила перевезень паса' жирів, багажу і пошти, інші нормативні акти.

Серед джерел транспортного права чинне місце посідають комплексні нормативні акти колишнього Союзу РСР, як на​приклад: Устав внутреннего водного транспорта СССР, утвержденннй Постановлением Совета Министров СССР от і 15 октября 1955 г. № 1801 (Див.: СП СССР. - 1959. - № 2. - Ст. 12.); Статут автомобільного транспорту УРСР, затверджений Постановою Ради Міністрів УРСР від 27 червня 1969р. №401 (Див.: ЗП УРСР. - 1969. - № 7. - Ст. 89. )

Важливим джерелом транспортного права є Цивільний ко​декс України, в якому розкривається зміст договору переве​зень та відповідальність сторін за неналежне виконання умов договору перевезень і в разі втрати, нестачі або пошкодження вантажу, багажу, а також за заподіяння смерті або ушкоджен​ня здоров'я пасажира.

Окремі норми транспортного права містяться у Водному кодексі України (статті 52, 53 і 67) та Земельному кодексі Ук​раїни (статті 67—74).

Норми транспортного права, як вже зазначалося, містять​ся в нормативних постановах Верховної Ради України, указах Президента України, постановах і розпорядженнях Кабінету Міністрів  України,  правилах,  положеннях,  інструкціях, настановах, порядках, умовах, рішеннях міністерств і ві​домств, державних адміністрацій та органів місцевого само​врядування. Вагоме місце у системі джерел транспортного права Украї​ни посідають міжнародно-правові акти, ратифіковані й ви​знані Україною, та міжурядові угоди України з іншими дер​жавами.

Йдеться про договори, що укладаються між Україною та шшими країнами з приводу забезпечення міждержавної транспортної діяльності, а також договори між транспортни​ми підприємствами і організаціями України і зарубіжних країн. Це можуть бути договори, укладені спеціально для вре​гулювання правовідносин в галузі транспортної діяльності, також інші договори, в яких визначаються основні засади правового регулювання цієї сфери.

Цікавим в імплементації норм міжнародного права в пра​вову систему України з транспортного права є питання про співвідношення національного і міжнародного законодавства та способи врегулювання відносин, пов'язаних з міжнарод​ним співробітництвом.

§ 3. Транспортні правовідносини. Поняття, ознаки та їхня характеристика

Правові відносини — це частина суспільних відно​син, врегульованих нормами права, суб'єкти яких є носіями прав і юридичних обов'язків. Вони завжди являють собою відомий суспільний зв'язок між особами — громадянами, організаціями, державними ор​ганами, транспортними підприємствами, підприємницькими структурами, державою в цілому, який визначає забезпечену законом міру можливої та необхідної поведінки.

Специфічні ознаки правових відносин виділяють їх серед інших суспільних відносин, а саме:

а) правові відносини — це зв'язок між особами на основі норм права;

6) зв'язок між особами виникає на основі норм права че​рез їх суб'єктивні юридичні права і обов'язки;

в) цей зв'язок між особами на основі норм права підтри​мується і гарантується державою (в окремих випадках її при​мусовою силою);

г) цей зв'язок між особами на основі норм права має інди​відуальний характер. Причому, як зазначає С. С. Алексєєв (Алексеев С.С.Общая теория права: в 2т.-М.:Юрид.лит.,1982.-т2., с.83-84), в одних випадках має місце повна двостороння індивідуалізація (стосовно транспортного права — це права і обов'язки по наданню транспортних послуг), в інших випадках одностороння індивідуалізація, коли фіксуються суб'єктивні права тільки однієї сторони правовідношення (наприклад, право транс​портного органу встановлювати правила завантаження).

Проте, транспортне право — це окрема спеціальна галузь права і відповідно транспортні правовідносини мають счої особливі ознаки, серед яких можна виділити такі.

1. Транспортні правовідносини складаються у сфері, де перевезення виступає у формі процесу виробництва на транспорті, закінченим продуктом якого є доставка вантажу до споживача або надання послуг. Вироблена в галузях промис​ловості та сільського господарства продукція має бути доста​влена до споживача — це основне завдання транспорту. Доведення продукту від виробника до споживача є продов​женням процесу виробництва у сфері обертання «все равно, перевозит ли она людей или товари (Маркс К., Єнгельс Ф. Собр. Соч.-т.26.-ч.1.-с.422). Але виробництво продукції транспорту є одночасно і її споживанням. Тобто продукція транспорту існує у формі корисного ефекту (діяль​ності).

2. Транспортні правовідносини виникають у разі обов'яз​кової участі відповідного транспортного органу або посадової особи цього органу (підприємства, організації, установи). Для цих відносин характерна наявність державно-владного орга​нізуючого впливу або виконавчо-розпорядчої діяльності (на​явність відповідних нормативних актів, планів перевезень, графіків руху транспортних засобів, дозволів на використання шляхів сполучення, ліцензування тощо).

3. Транспортні правовідносини можуть виникати за ініціа​тивою будь-якої із сторін. Проте згода чи бажання другої сто​рони майже завжди є обов'язковою (крім випадків, передба​чених законодавством — військові перевезення, перевезення у зв'язку з введенням у країні особливого стану, ліквідація наслідків стихійного лиха та ін.). Наявність згоди другої сто​рони відокремлює транспортні правовідносини від адмініст​ративних.

4. Транспортні правовідносини виникають з приводу екс​плуатації транспортних засобів і шляхів сполучення, які ви​конують роль засобів виробництва, а відповідно і роль засобів праці робітників транспорту.

5. Предметом транспортних правовідносин завжди є діяль​ність з надання послуг. Як зазначає В. В. Луць, головною особливістю договорів про надання послуг, на відміну від до​говорів про виконання робіт, є те, що надання послуг невід​дільне від діяльності особи, яка надає послуги. Корисний ефект такої діяльності не виступає у вигляді певного осяжно-го матеріалізованого результату, як це має місце у підрядних договорах, а полягає у самому процесі надання послуги (Луць В.В. Контракти у підприємницькій діяльності.-К.: Юрінком Інтер, 1999. – с.171)

Перераховані особливості транспортних правовідносин та їхня характеристика дають змогу зробити висновок про те, що не будь-які суспільні відносини входять до кола транс​портно-правових. Деякі ознаки мають місце і в інших, на​приклад, цивільно-правових відносинах. Лише наявність у правовідносинах сукупності всіх наведених вище ознак дає підстави вважати його транспортним.

Транспортні правовідносини можна поділити також за змістом на матеріальні і процесуальні, за формою — на короткі, термінові й довготермінові; за простором — на місцеві, регіональні та загальнодержавні; за правовою природою — на правомірні та протиправні.

Вертикальні транспортні правовідносини — це ВІДНОСИНИ субординаційного характеру. Вони виражають юридичну за​лежність однієї сторони від другої. Це взаємовідносини, які існують між органами виконавчої влади як, наприклад, відно​сини між Міністерством транспорту України і Державною ад​міністрацією залізничного транспорту (Укрзалізниця). Вони, як правило, виникають з приводу організації транспортного процесу, використання засобів перевезень і шляхів сполу​чень. Звичайно, вирішення цих питань не може здійснювати​ся без державного впливу в галузі транспорту. Стаття 3 Зако​ну України «Про транспорт* закріплює головну мету і завдан​ня державного управління в галузі транспорту:

своєчасне, повне і якісне задоволення потреб населення і виробництва в перевезеннях і потреб оборони України;

безпечне функціонування транспорту;

обмеження монополізму і розвиток конкуренції;

координація роботи різних видів транспорту;

ліцензування окремих видів діяльності в галузі транспорту;

охорона дозвілля від шкідливого впливу транспорту тощо. Тобто складається відповідна управлінська вертикаль, яка найбільш традиційна у транспортних відносинах, де всі структури майже наліввоєнізовані (спеціальні ранги, звання, знаки розрізнення, уніформа; чітка субординаційна побудова органів управління і т. ін.).

Горизонтальними транспортними правовідносинами ви​знаються відношення, в межах яких сторони відносно фак​тично і юридичне рівноправні. Це відносини, учасники яких не перебувають у підпорядкуванні один одного. Саме такі відносини при певному виключенні, виникають:

з договору про перевезення вантажів;

договору про буксирування;

договору про експлуатацію під'їзних колій, подачу та зби​рання вагонів;

договору про перевезення пасажирів і багажу;

договору про експедицію тощо.

Вони характеризуються:

наявністю однакового правового рівня сторін;

відсутністю будь-якої форми співпідпорядкованості;

відсутністю юридично-аладного волевиявлення одної сто​рони відносно другої.

Захист транспортних правовідносин здійснюється як в су​довому, так і в адміністративному порядку. Судовий захист гарантується Конституцією України та іншими законами Ук​раїни шляхом не тільки оскарження протиправних дій поса​дових осіб, а й поданням позову стосовно предмета захисту. В адміністративному порядку розглядаються питання в ос​новному щодо організації діяльності транспорту та забезпе​чення взаємодії різних видів транспорту.

Організаційно-правові засади діяльності транспорту в Україні

§ 1. Поняття та структура транспортної системи України

Транспорт як галузь економіки являє собою систе​му організації суспільного виробництва, заснова​ну на єдності його елементів, включаючи підпри​ємства, організації, фірми та певні виробничі комплекси, такі як залізничний транспорт, автомобільний транспорт та ін.

Транспортні виробничі комплекси характеризуються од​норідністю операцій, що виконуються, та подібністю техно​логічних циклів, у своїй сукупності вони утворюють важливу галузь економіки — транспорт, який є самостійною галуззю господарства, але який може нормально функціонувати та розвиватися тільки за умови взаємодії з іншими галузями економіки, що зумовлено суспільним характером вироб​ництва.

Сукупність транспортних виробничих комплексів з ураху​ванням юридичних і економічних чинників складають єдину, цілісну транспортну систему, яка покликана задовольнити потреби населення та суспільного виробництва у перевезен​нях. У цьому понятті міститься цілий комплекс відповідних елементів і транспортних ланок, які в сукупності становлять єдину транспортну систему України, призначену, згідно зі ст. 21 Закону України «Про транспорте:

І) задовольняти вимоги суспільного виробництва та націо​нальної безпеки;

2) мати розгалужену інфраструктуру для надання всього комплексу транспортних послуг, у тому числі для складуван​ня і технологічної підготовки вантажів для транспортування;

3) забезпечувати зовнішньоекономічні зв'язки України.

Ця система дуже складна і нараховує певну кількість під​систем, які є організаційною основою значної кількості під​приємств, установ і організацій, що діють безпосередньо в га​лузі транспорту. 

Відповідно до Закону України «Про транспорте (стат​ті 2!—37), до транспортної системи України входять:

1) транспорт загального користування (залізничний, мор​ський, річковий, автомобільний і авіаційний, а також міський електротранспорт, у тому числі метрополітен);

2) промисловий залізничний транспорт;            

3) відомчий транспорт;                              

4) трубопровідний транспорт;

5) шляхи сполучення загального користування. 

дороги;                                               

3) засоби перевезення (рухомий склад залізничного, автомобільного та міського електротранспорту, судна, лп^ транспортні засоби підприємств, установ і організацій);

4) пасажирські вокзали, залізничні станції, автовокзали, автостанції, порти, пристані, аеропорти, аеродроми;

5) землі транспорту, захисні та укріплюючі насадження, берегоукріппюючі споруди, снігозахисні споруди, придорожні лісосмуги тощо;

6) промислові, будівельні підприємства; підприємства про​мислового залізничного транспорту; судноремонтні, суднобу​дівні-судноремонтні заводи; ремонтні заводи цивільної авіа​ції; ремонтно-будівельні організації; ремонтно-експлуатацій​ні депо; заводи по ремонту рухомого складу і виготовленню запасних частин; підприємства зв'язку, споруди локомо​тивного, вагонного, колійного, вантажного, пасажирського енергетичного господарства і сигналізації; системи управлін​ня повітряним рухом, навігаційного господарства; водопоста​чання, каналізації; гідротехнічні споруди тощо;

7) науково-дослідні, проектно-конструкторські організа​ції, навчальні заклади, технічні школи; заклади підготовки та перепідготовки кадрів, підвищення їх кваліфікації; кваліфіка​ційно-експертні заклади;

8) підприємства, установи та заклади соціально-культурної сфери (заклади охорони здоров'я, фізичної культури та спор​ту, культури, дитячі дошкільні заклади); постачальницькі й торговельні підприємства; інші підприємства, установи та ор​ганізації незалежно від форм власності, що забезпечують діяльність і розвиток транспорту.

Єдину транспортну систему України в особливий період складають транспорт і транспортна інфраструктура незалеж​но від форм власності, крім тих, що належать або передані Збройним Силам України та іншим військовим формуванням відповідно до мобілізаційних завдань. Управління єдиною транспортною системою в особливий період здійснюється Міністерством транспорту України.           

Основними завданнями єдиної транспортної системи в особливий період є: забезпечення потреб в перевезеннях; своєчасна поставка транспортних засобів Збройним Силам України та іншим військовим формуванням; проведення ре​монту транспортних засобів; технічне прикриття та відбудова найважливіших об'єктів і споруд оборонного значення; ви​робництво промислової продукції військового та загального призначення, необхідної для функціонування транспорту.

§ 2. Державне управління в галузі транспорту, його цілі й завдання

Державне управління — складне і багатогранне явище. З ним пов'язане з'ясування суті, змісту та форми держави, розкриття функціональних, організаційно-структурних і політико-правових параметрів вико​навчої влади як окремої гілки державної влади, особливість якої полягає в тому, що саме у процесі її реалізації відбуваєть​ся реальне втілення в життя законів і нормативних актів на управління важливими процесами суспільного розвитку (Див.: Державне управління: Теорія і практика / За заг. ред. В. Б. Авер'янова. — К.: Юрінком Інтер, 1998. — С. 37—38).

Державне управління має своїм основним призначенням здійснення виконавчої влади, у процесі якої реалізуються завдання, функції та інтереси держави.

Нормальне і безпечне функціонування транспортної сис​теми, як однієї з найскладніших галузей виробництва, мож​ливе лише за умови відповідного державного регулювання, всебічної державної фінансової, економічної, соціальної та Мміністративної підтримки.

Законодавством України визначені мета і завдання дер​жавного управління в галузі транспорту на принципах, за​кріплених Конституцією України і досить повно висвітлених в юридичній літературі (Див.: Адміністративне право України: Підручник / За ред. Ю. П. Битяка. — Харків: Право, 2000. — С. 8—10; Колпаков В.К. Адміністративне право Украї-ни: Підручник. - К.: Юрінком !нт<р, !999. - С. 21-32)

Найбільш узагальненими функціями державного управ​ління для усіх видів транспорту є такі.

1. Функції, пов'язані з експлуатаційною діяльністю транс​портних засобів, до яких належать:

— координація роботи підприємств, установ та організацій автомобільного, авіаційного, залізничного, морського і річко​вого транспорту, дорожнього господарства та їхніх об'єднань;

— підготовка і направлення рухомого складу транспортних засобів відповідно до планів перевезень і укладених дого​ворів;

— складання і узгодження графіка руху транспортних за​собів;

— забезпечення розвитку ремонтної бази транспортних за​собів і рухомого складу, розроблення і впровадження в прак​тику сучасних засобів автоматики, телемеханіки, зв'язку, енергетики, обчислювальної техніки;

— розроблення та впровадження нових маршрутів вантаж​них і пасажирських перевезень у внутрішньому та міжнарод​ному сполученні;

2. Функції, пов'язані з правовим забезпеченням діяльності транспортної системи:

— розроблення та затвердження в установленому порядку Правил перевезень вантажів, технічні умови навантаження і кріплення вантажів, Правила перевезення пасажирів, багажу, вантажобагажу і пошти, Правила дорожнього руху, правила надання послуг, інші нормативні акти, пов'язані з забезпе​ченням на транспорті норм санітарного стану і гігієни, безпе​ки руху транспортних засобів, охорони праці та пожежної безпеки, сертифікації і технічної експлуатації рухомого скла​ду, правил поведінки громадян на транспорті та їх безпеки;

— затвердження статутів (положень) підприємств, укла​дення і розірвання контрактів з керівниками підприємств,

підготовка та укладення договорів;

— участь у розробці і підготовці міжнародних договорів, представлення інтересів транспорту України у міжнародних

організаціях;

— відповідно до Закону України «Про ліцензування пев​них видів господарської діяльності від 1 червня 2000 р.( ВВР України. — 2000. — № 36. — Сг. 299).за​безпечення ліцензування діяльності про надання послуг з пе​ревезень пасажирів і вантажів на всіх видах транспорту.

3. Функції, пов'язані з фінансово-економічною діяльністю:

— формування ринку послуг, утворення нових організа​ційних структур усіх форм власності;

— формування і реалізація єдиної тарифної та цінової по​літики на транспорті, організація проведення розрахунків за перевезення вантажів і пасажирів, здійснення інноваційної та

інвестиційної політики;

— управління майном, що перебуває у загальнодержавній власності та закріплення його за підприємствами; здійснег"^ контролю за ефективністю використання і збереженням кріпленого за підприємствами державного майна.

4. Функції, пов'язані з соціальним розвитком, охорони 

навколишнього середовища:

— здійснення добору кадрів у системі Мінтрансу, органі:

ція роботи з підготовки і перепідготовки та підвищення і ліфікації працівників транспортного комплексу і дорожні господарства;

— формування галузевих програм наукових, проектних і проектно-конструкторських розробок, впровадження в практику досягнень науки і техніки та нових технологій;

— здійснення заходів, спрямованих на створення безпеч​них умов праці, соціальний захист працівників транспорту, поліпшення житлових і культурно-побутових умов;

— розробка та здійснення заходів, спрямованих на змен​шення шкідливого впливу транспорту на навколишнє при​родне середовище.

5. Функції, пов'язані з адміністративно-політичною діяль​ністю:

— вжиття заходів щодо розвитку єдиної транспортної сис​теми України, створення і функціонування національної мережі міжнародних транспортних коридорів та інфраструк​тури транспортного комплексу і дорожнього господарства України;

— вжиття заходів щодо реалізації галузевого співробіт​ництва України з Європейським Союзом, підготовки пропо​зицій про укладення та денонсацію міжнародних договорів;

— здійснення управління єдиною транспортною системою України в особливий період;

— контроль за станом профілактики і попередження пра​вопорушень, додержанням законодавства України та міжна​родних договорів;

— розробка і здійснення заходів стосовно захисту держав​ної, службової та комерційної таємниці;

— організація та забезпечення мобілізаційної підготовки і цивільної оборони на транспорті, розробка заходів на час лік​відації наслідків аварії, стихійного або іншого лиха.

Вивчення та аналіз зазначених функцій показує, що транспорт є самостійною галуззю економіки, до складу якої входять комплексні системи — авіаційний, автомобільний, залізничний, морський, річковий, повітряний транспорт, мі​ський електротранспорт, метрополітен тощо, які крім про​цесу транспортування включають організаційні (управлін​ські) процеси, процеси матеріального та нематеріального виробництв; охоплюють значну кількість працюючих; розта​шовуються на всій території України та мають у своїй струк​турі підприємства й організації різних форм власності. 

§ 3. Суб'єкти (органи), які здійснюють управління транспортом, їхня структура й повноваження

В юридичній літературі під суб'єктами управління ро​зуміють носія прав і обов'язків у тій чи іншій сфері правовідносин, здатного своїми діями реалізовувати надані права і виконувати покладені на них обов'яз​ки (Колпаков В.К. Адміністративне право України: Підручник.-К.: Юрінком Інтер,1999. – с.96). Це означає, що суб'єкт права повинен мати комплекс пе​редумов, які б дозволяли надати йому певні суб'єктивні права і обов'язки.

До таких передумов належать:

1) наявність певної організаційно-правової форми, в якій здійснюється господарська або управлінська діяльність. Орга​нізаційно-правова форма передбачає, по-перше, певну струк​туру суб'єкта (органа управління), яка регулюється нормами права, статутним або штатно-посадовим розкладом і, по-друге порядок створення, діяльності, реорганізації та ліквідації, який в основному встановлюється законодавством України;

2) зовнішня відокремленість, яка характеризується наяв​ністю системоутворюючих ознак, а саме: юридичне відокрем​лене і закріплене майно, самостійний баланс, поточний та ін​ші рахунки в банках, установчі документи (договір, статут, акт про створення суб'єкта, положення) та інші атрибути;

3) здатність виражати і здійснювати волю у відносинах з державою або державну волю в процесі управління, можли​вість набувати від свого імені майнові й особисті немайнові права, вступати в зобов'язання і виступати в судових органах. 

Управління транспортом як цілісною єдиною системою персоніфіковано, уніфіковано та розподілено між органами державної влади відповідно до їх компетенції.

Управління транспортом здійснюють:

* Верховна Рада України;

* Кабінет Міністрів України;

* Міністерство транспорту України;

* спеціально уповноважені на це органи транспорту відпо​відно до чинного законодавства:

' місцеві органи виконавчої влади (держадміністрації) та органи місцевого самоврядування.

На основі вищенаведеного та на основі транспортного за​конодавства України і підзаконних нормативно-правових ак​тів, слід зазначити, що вся оперативна управлінська діяль​ність в галузі транспорту покладена на Міністерство транс​порту України й будь-які питання господарської діяльності транспортних підприємств не відбуваються без прямого побічного впливу (участі) Міністерства транспорту Україн Для прикладу: річкові порти в Україні — це акціонерні тов риства, які можуть самостійно проводити свою господарсь діяльність. Проте, завдяки покладеним на Мінтранс держа невладним повноваженням, він активно впроваджує еконс мічну й соціальну політику в діяльності річкових портів.

Структурно Міністерство транспорту України складастьс з кількох державних департаментів і адміністрацій за напря мами транспортної діяльності. 

§ 4. Форми і методи управління транспортом

В юридичній літературі форма управління розгляда​ється як зовнішній вияв конкретних дій для реаліза ції поставлених завдань (Див: Адміністративне право України: Підручник / За ред. Ю Л Биюпеа. Харків: Право, 2000. — С. 120) і як спосіб вирішення ор ганічно пов'язаної зі змістом (розкривається ) функціях і компетенції) діяльності суб'єктів управління (Див.: Административное право Российской Федерации: Учебник. — М 1996. - С. 218); я« той чи інший спосіб зовнішнього вираження (оформленняя змісту управлінської діяльності (Див.: Колпаков В.К. Адміністративне право України: Підручник. — К.: Юрінком Інтер, 1999. — С. 208.)

. Аналіз зазначених положеш свідчить про те, що формам в усіх випадках виступає як зов нішній вияв певного змісту діяльності. Ці властивості прита​манні і сфері управління транспортом.

Дійсно, управління транспортом — це цілеспрямована діяльність відповідних органів з виконання завдань і функцій у межах компетенції, визначеної нормативними актами. Але сам процес діяльності з виконання завдань і функцій реалі​зується у відповідних формах. Якщо функції розкривають (вказують) основні напрями діяльності і цілеспрямованого впливу на об'єкти управління транспортом, то форми управлін​ня вказують на шляхи здійснення такого впливу: як і якими шляхами можливе досягнення виконання поставлених завдань.

Форми управлінської діяльності залежать від характеру відносин у сфері управління та обсягу і змісту компетенції ор​гану управління. У цьому зв'язку кожен орган чи посадова особа (суб'єкт) управління транспортом наділені відповідною компетенцією, яка дає змогу вибирати варіанти поведінки за​лежно від конкретних ситуацій, зробити зовнішній вияв пев​ного змісту конкретних дій, тобто визначити зміст управлін​ської діяльності в тій чи іншій формі. Прикладом таких дій можуть бути: видання акта управління, проведення наради, призначення ревізії, здійснення контролю та інші форми уп​равлінської діяльності, які складають своєрідне системне ут​ворення. Ці дії, як правило, передбачені та до певної міри регламентовані нормами права, які містяться найчастіше у положеннях про органи управління транспортом, статутах, настановах, посадових інструкціях, правилах та інших норма​тивних актах.

Отже, залежно від юридичних наслідків форми управління транспортом можна поділити на правові і неправові, визначен​ня та характеристика яких наведена вище.

За ступенем правової регламентації процесу їх застосуван​ня можна виділити такі форми:

1) видання провідних актів управління транспортом і за​стосування норм транспортного права;

2) укладення договорів;

3) здійснення організаційних заходів;

4) здійснення матеріально-технічних операцій. До речі, як зазначають С. Т. Гончарук та інші науковці, можлива й така класифікація, а саме: Правові форми управ​ління — це видання правових актів управління, інші юридич​не значущі дії та укладення адміністративно-правових дого​ворів. Неправові форми управління — це здійснення мате ріально-технічних операцій і організаційних заходів (Гончарук С.Т. Адміністративне право України: Навч. Посібник.- К., 2000 – с.70).

Застосування норм транспортного права (видання індиві​дуальних актів, управлінське розпорядництво) як складова правової форми управління характеризується виданням від​повідного індивідуального акта. Саме за допомогою таких актів закони та інші правові норми застосовуються до кон​кретних обставин

Правопорушення на транспорті та юридична відповідальність

§ 1. Поняття та види правопорушень на транспорті

Транспорт є однією з важливих галузей суспільно​го виробництва і покликаний задовольняти по​треби населення і суспільного виробництва у пе​ревезеннях.

Вступаючи в процес транспортування, його учасники тією чи іншою мірою можуть впливати на стан транспортних сус​пільних відносин, змінювати зв'язки між собою, сприяти чи, навпаки, гальмувати нормальний процес взаємодії. У такій формі бере свій початок в широкому розумінні правова поведінка на транспорті, яка може мати два прояви — корисності та шкідливості.

Правова поведінка виявляється у формі дій чи бездіяль​ності, які впливають на відносини між суб'єктами. Правова поведінка на транспорті є одним із видів юридичних фактів, тих конкретних життєвих обставин, за якими норми транс​портного права пов'язують виникнення, зміну чи припинен​ня транспортних правових відносин.

Як елемент правової поведінки можна розглядати правовий вчинок. Узагальнюючи поняття правової поведінки, можна визначити, що правова поведінка — це правові вчинки, які складають певну сукупність, є соціальне значущими, вираже​ні зовні у вигляді дій чи бездіяльності, мають свідомо вольо​вий характер, тим чи іншим чином регламентуються нормами транспортного права та обумовлюють правові наслідки.

У правової поведінки є два різновиди: правомірна та протиправна

Для правомірноЇ поведінки характерні: соціальна корис​ність; відповідність тим чи іншим чинникам, які зазначені в правових нормах; наслідки, що настають від такої поведінки є позитивними.

До протиправної поведінки можна віднести суспільне шкід​ливий, протиправний вчинок, вчинення якого обумовлює на​стання юридичної відповідальності і визнається як правопо​рушення.

Правопорушення — це соціальне небезпечне або шкідливе, протиправне, винне діяння деліктоздатного суб'єкта, яке пе​редбачено чинним законодавством і за яке встановлена юри​дична відповідальність.

Враховуючи транспортну специфіку і особливості транс​портного права вважається доцільним зазначити, що законо​давець не випадково виділяє всі транспортні правопорушен​ня, як у кримінальному кодексі (Розділ XI. Злочини проти безпеки руху та експлуатації транспорту. КК), так і в адмі​ністративному (Глава 10. Адміністративні правопорушення на транспорті в галузі шляхового господарства і зв'язку. КпАЛ), у відокремлені самостійні групи. Це ще раз підкреслює, нага​дує про наявність у правовій системі окремої, комплексної галузі права — транспортного права, правовідносини якого захищаються нормами кримінального, адміністративного, цивільного та інших галузей права.

Виокремлення транспортних правопорушень у самостійні групи зумовлено наявністю в усіх транспортних правопору​шеннях єдиного родового об'єкта, загальних рис в ознаках об'єктивної та суб'єктивної сторін, а також спільних вимог до суб'єктів правопорушень. Характерною особливістю цих пра​вопорушень є те, що їх вчинення відбувається у певній сфері діяльності, де взаємодія людини з транспортним засобом яв​ляє (складає) собою джерело підвищеної небезпеки.

Аналіз складу транспортних правопорушень дозволяє ви​значити таке.

1. Об”ектом транспортних правопорушень є суспільні від​носини у сфері безпеки руху і експлуатації транспорту та своєчасного, гарантованого переміщення пасажирів, вантажів і багажу. Причому безпека руху транспорту тісно пов'язана з

громадською безпекою.

Звичайно, в диспозиціях складу про транспортні злочини в новій редакції Кримінального кодексу України не зазначено про громадську безпеку. Але, на наш погляд, забезпечена охорони життя і здоров'я людей, матеріальних цінностей навколишнього середовища, безаварійної роботи транспорт;

в цілому є складовими громадської безпеки.

Порушення правил безпеки руху та експлуатації транспор​ту криє в собі небезпеку заподіяння шкоди здоров'ю та жит​тю людини або господарським інтересам. Наслідками цих правопорушень бувають аварії, катастрофи, нещасні випадки З людьми, забруднення навколишнього середовища та значні матеріальні збитки, порушуються графіки руху транспортних засобів та дезорганізується робота транспортних підприємств.

2. Об”єктивна сторона характеризується протиправною поведінкою (дією чи бездіяльністю) суб'єкта правопорушен​ня; настанням шкідливих наслідків і причинного зв'язку між порушенням правил, норм і стандартів (дією), настанням шкідливих наслідків. Кваліфікуючими ознаками об'єктивної сторони можуть бути: повторність вчинення правопорушення або за попереднім зговором групою осіб; настання нещасних випадків з людьми або інших тяжких наслідків; створення загрози для життя або здоров'я людей; створення аварійної обстановки або пошкодження транспортних засобів, ванта​жів, шляхів, шляхових та інших споруд чи іншого майна.

Майже половина статей, що передбачають відповідаль​ність за порушення правил безпеки руху та експлуатації транспорту (статті 276, 28!, 282, 286, 288, 29) КК; статті !09— 12), 124. 127, )28, !33, !36-!38, ИО-М! КпАП) мають блан-кетні диспозиції, для застосування яких необхідно звертатися до інших нормативних актів (законів, положень, правил, інструкцій тощо).

3. Суб”єктами правопорушень на транспорті можуть бути фізичні особи, які досягли 16-річного віку, а в окремих ви​падках особи, яким виповнилося 14 років, а також посадові особи. Суб'єктами цивільно-правових порушень можуть бути й юридичні особи, у випадках прямо передбачених законо​давством юридичні особи можуть бути суб'єктами і адмініст​ративних правопорушень (проступків).

4. Суб”єктивна сторона правопорушень на транспорті ха​рактеризується певним виявом зовнішнього протиправного Діяння, в якому відображається мотив, мета та волевиявлення особи в цілому. Суб'єктивна сторона складу правопорушень — Цє внутрішні процеси, які відбуваються у психіці особи під час вчинення правопорушення, характерними сторонами якої є вина.

Отже, зазначений вище склад транспортних правопорушень та характеристика його складових стосується в основному кримінальних злочинів і адміністративних проступків на транспорті.

§2. Транспортні злочини та особливості кримінальної відповідальності.
ЗакономУкраїни “Про транспорт” встановлена Єдина транспортна система України, яку складають:

1). Транспорт загального користування (залізничний, морський, річковий, автомобільний і авіаційний, а також міський електротранспорт);

2) промисловий залізничний транспорт;

3) відомчий транспорт;

4) трубопровідний транспорт;

5) шляхи сполучення загального користування. У Законі зазначено, що єдина транспортна система має розгалужену інфраструктуру для надання всього комплексу транспортних послуг, до складу якої входять: підприємства транспорту; рухомий склад; вокзали, станції, порти, пристані; навчальні заклади; ремонтно-будівельні організації та со​ціально-побутові заклади; інші підприємства, установи та ор​ганізації незалежно від форм власності, що забезпечують ро​боту транспорту (статті 22, 24, 27, ЗО, 32, 43, 36 Закону).

У цьому Законі визначено також, що експлуатація транс​портної системи в Україні повинна забезпечити безпеку жит​тя і здоров'я громадян, збереження вантажів, що перевозять​ся, та охорону навколишнього природного середовища (статті 14, 16 Закону). Працівники, які безпосередньо забезпечують безпеку руху транспортних засобів, повинні мати відповідну професійну підготовку і за станом здоров'я бути здатними

якісно виконувати свої обов'язки.

Законом передбачено, що частини території підприємств, вокзалів, станцій, портів, пристаней, аеропортів і шляхів сполучення, де здійснюються рух транспортних засобів, ма​неврові та вантажно-розвантажувальні роботи, є зонами підвищеної небезпеки. Перебування громадян у цих зонах за​бороняється (ч. З ет. 16 Закону).

За порушення правил і норм цього Закону та інших нор​мативних актів, що регулюють безпеку руху і експлуатації різ​них видів транспорту чинним законодавством передбачена кримінальна відповідальність. Усі склади злочинів у цій сфері в Кримінальному кодексі України законодавцем виділені в окремий розділ ^Злочини проти безпеки руху та експлуатації транспортує (Розділ XI КК) містяться в 17 статтях (стат​ті 276-292 КК).

Аналіз складу цих злочинів показує, що їх єдиним родовим

об'єктом є: суспільні відносини у сфері безпечного руху та експлуатації транспорту або громадської безпеки у сфері фун​кціонування транспорту.

Об'єктивна сторона транспортних злочинів може бути ви​ражена (характеризується) як діями (наприклад, порушення правил безпеки руху, умисне руйнування шляхів сполучення, угон або захоплення рухомого складу і т. ін.), так і бездіяль​ністю (ненадання допомоги судну та особам, що зазнали ли​ха випуск в експлуатацію завідомо технічно несправних транспортних засобів тощо). 

Об “єктивна сторона транспортних злочинів склазається із сукупності кількох ознак: протиправної поведінки; настання або створення загрози настання суспільно шкідливих наслідків і причинного зв”язку між порушенням зазначених правил і настанням шкідливих наслідків, а також цілої низки додоаткових і кваліфікованих ознак.

Порушення правил безпеки руху або експлуатації транс​порту (статті 276, 286 КК), умисне руйнування або пошко​дження шляхів сполучення і транспортних засобів (ст. 277), угон або захоплення чи незаконне заволодіння транспортни​ми засобами (статті 278, 289 КК), блокування транспортних комунікацій чи захоплення транспортного підприємства або примушування працівника транспорту до невиконання своїх обов'язків (статті 279, 280 КК), порушення правил повітря​них польотів або використання повітряного простору (статті 281, 282 КК), самовільне без нагальної потреби зупинення поїзда (ст. 283), випуск в експлуатацію технічно несправних транспортних засобів (ст. 287 КК), порушення правил убезпе​чення дорожнього руху (ст. 288 КК), знищення, підробка або заміна номерів вузлів та агрегатів транспортного засо​бу (ст. 290 КК), порушення чинних на транспорті правил (ст. 29! КК), порушення або руйнування нафтопродуктопро-водів (ст. 292 КК) та інші протиправні діяння, зазначені у Кримінальному кодексі України, в транспортній сфері мо​жуть вчинятися шляхом дії або бездіяльності.

Зазначені діяння визнаються злочинними, якщо вони спричинили чи могли спричинити аварію поїзда, судна, пору​шили нормальну роботу транспорту, створили загрозу безпеці повітряних польотів, призвели до порушення нормальної ро​боти трубопроводів, створили небезпеку для життя людей чи настання інших тяжких наслідків, спричинили тяжкі тілесні Ушкодження або смерть чи загибель людей.

При кваліфікації транспортних злочинів слід ретельно під​ходити до аналізу об'єктивної сторони, оскільки ціла низка статей має бланкетне викладення диспозиції. Це статті 276, ^, 282, 286, 288, 29! Кримінального кодексу України, де для з'ясування того, які правила руху чи експлуатації транспорту

були порушені, необхідно звернутися до нормативних актів чинних на залізничному, повітряному, водному та автомобільному транспорті.

Прикладом таких нормативних актів можуть бути: Прави​ла технічної експлуатації залізниць; Правила перевезення вантажів; Статут залізниць; Правила технічної експлуатації метрополітену; Єдині правила ремонту і утримання автомо​більних доріг, вулиць, залізничних переїздів, правила корис​тування ними і охорони; Правила дорожнього руху; Кодекс торговельного мореплавства України; Повітряний кодекс Ук​раїни; Статут внутрішнього водного транспорту та інші нор​мативні акти — закони, статути, постанови, інструкції, пра​вила, положення, технічні умови тощо, в яких установлюють​ся і закріплюються правила безпеки руху та експлуатації транспорту, наводяться основні положення та визначення тих чи інших явищ об'єктивних життєвих ситуацій. Вивчення цих нормативних актів дозволяє більш повно і грунтовно зрозумі​ти волю законодавця, визначену в диспозиції статті.

Порушення правил безпеки руху та експлуатації (ст. 276 КК) може вчинятися шляхом перевищення встановленої швидко​сті руху, проїзд локомотива на заборонний сигнал, недоброя​кісного ремонту рухомого складу, невжиттям заходів для усу​нення несправності залізничної колії (поломка або гнилість шпал, розширення рейок, ненадійне їх скріплення), викорис​танням при ремонті транспортних засобів неякісного матеріа​лу, відхиленням від технічних і технологічних норм, якщо це створило небезпеку для життя людей або настання інших тяжких наслідків. На створення небезпеки для життя людей або настання інших тяжких наслідків як на одну з умов ви​знання діянь злочинними вказується і в диспозиціях ч. 1 ст. 277, ч. 1 ст. 279, ч. ! ст. 28!, ч. ! ст. 242 та інших статтях.

Під небезпекою для життя людей слід розуміти таке пору​шення захисту життєво важливих інтересів чи настання такої загрози оточуючого середовища, за яких у будь-який час мо​же статися загибель або каліцтво людей, настання смерті або спричинення тяжкого чи середньої тяжкості тілесного ушко​дження хоча б однієї особи. Така загроза має бути реальною, а смерть, загибель чи каліцтво людей не настали лише в силу

випадкових обставин.

До інших тяжких наслідків відносять тілесні ушкодження, що спричинили короткочасний розлад здоров'я або короткочасну втрату працездатності кільком особам, легкі, середньої тяжкості або тяжкі тілесні ушкодження, катастрофа, аварія, руйнування жилих будинків та інших споруд, загибель цінно​го вантажу, велику перерву руху потягів або суден — понад шість годин, істотне порушення їх розкладу тощо.

У диспозиціях деяких складів злочинів вказується на запо​діяння великої матеріальної шкоди (ч. 2 ст. 276, ч. 2 ст. 277, ч. 2 ст. 281, ч. 2 ст. 282 КК), завдання значної матеріальної шкоди потерпілому (ч. 2 ст. 289 КК). Але законодавець не встановлює конкретних розмірів значної, великої, особливо великої матеріальної шкоди, як це має місце стосовно злочи​нів проти власності та деяких інших злочинів (наприклад, статті !76, !77, 185, !92, !99, 202, 207, 270 КК та інші).

У всіх випадках питання віднесення тих чи інших наслід​ків до категорії небезпечних для життя, інших тяжких наслід​ків, завдання значної чи великої матеріальної шкоди вирі​шується судом з урахуванням ступеню тяжкості вчиненого особою діяння, обставин, що пом'якшують або обтяжують покарання, матеріального становища потерпілого тощо. На​приклад, незаконне заволодіння транспортним засобом, який належить інваліду і є основним засобом для його пересуван​ня, можливо, для оточуючих значної матеріальної шкоди й не складає, а для інваліда це може бути великою матеріальною шкодою.

Пошкодження шляхів сполучення і транспортних засобів (ст. 277 КК) — умисне руйнування або пошкодження шляхів сполучення, споруд на них, рухомого складу або суден, засо​бів зв'язку чи сигналізації, якщо це спричинило чи могло спричинити аварію поїзда, судна або порушило нормальну роботу транспорту.

Пошкодження може вчинятися різним способом — ни​щенням сигнальних знаків, пошкодженням колії шляхом ви​буху, підпалу рухомого складу, розгвинчуванням рейок колії та ін. Але в усіх випадках злочином визнається таке діяння, яке реально спричинило або могло спричинити аварію чи по-РУшення нормальної роботи транспорту. Тому пошкодження колії недіючої ділянки залізниці чи вирізування телеграфних проводів на закритих для плавання морських, річкових лініях не створюють складу злочину. До речі, викрадання шляхом демонтажу та іншим способом електричних мереж, кабельних

ліній зв'язку та їх обладнання за наявності певних ознак ква​ліфікується за ст. 188 КК.

Під катастрофою треба розуміти зіткнення рухомого скла​ду або суден, потоплення судна або затоплення його частин викидання на берег, посадку на мілину, якщо це спричинило каліцтво або смерть членів екіпажу або пасажирів чи призве​ло до знищення або істотного пошкодження локомотивів, ру​хомого складу, шляхів сполучень, повітряних, морських, річ​кових суден тощо (Науково-практичний коментар Кримінального кодексу України // ^ ред. В. Ф. Бойка, Я. Ю. Кондратьєва, С. С. Яценка. — К.: Юрінком Ьпер, 1997 -С.276.).

Аварія — це подія, що сталася під час руху транспортних засобів, внаслідок якої відбулося зіткнення суден, чи схо​дження потяга з рейок, але які не призвели до загибелі людей хоча й заподіяли значну шкоду або порушили нормальну ро​боту транспорту.

Порушенням нормальної роботи транспорту, як один з при​кладів, вважається перерва в русі на строк понад ЗО хв., але не більше шести годин. До порушення нормальної роботи транспорту відноситься пошкодження рухомого складу і ван​тажів у незначних розмірах, приведення їх у непридатний для експлуатації стан.

Угон або захоплення залізничного рухомого складу, повітря​ного, морського чи річкового судна (ст. 278 КК) характери​зується незаконним переміщенням або заволодінням заліз​ничним рухомим складом, повітряним, морським чи річко​вим судном, встановлення над ними контролю і вважається закінченим з моменту заволодіння транспортними засобами, а угон — з початку руху транспортного засобу від місця його знаходження будь-яким способом переміщення.

Блокування транспортних комунікацій, а також захоплення транспортного підприємства (ст. 279) здійснюється різними способами, визначеними в законі — шляхом влаштування пе​решкод, підключення енергопостачання чи іншими способа​ми. До цих способів можна віднести дії, пов'язані з перекрит​тям автомагістралей, шляхів сполучень, вулиць, розв'язок не тільки транспортними засобами, шлагбаумами, завалами, а й людьми, встановленням постів-спостерігачів, перешкоджен-ням працівниками транспортного органу виконувати свої трудові обов'язки, припиненням постачання електроенергп, водозабезпечєння, відключенням зв'язку, здійсненням фі​нансового впливу, встановленням контролю і перекриттям входу-виходу на вокзалах, станціях, аеропортах, портах, інших підприємствах транспорту або їх структурних підрозділах.

Кваліфікуючою ознакою цього злочину є спричинення за​гибелі людей (ч. 3), під якою слід розуміти загибель однієї або кількох осіб.

Примушування працівника транспорту до невиконання своїх службових обов'язків (ст. 280 КК) здійснюється шляхом по​грози вбивством, заподіянням тяжких тілесних ушкоджень або знищенням майна цього працівника чи близьких йому осіб.

Примушування — це усвідомлені на матеріальних, майно​вих, моральних, речових, фізичних, особистих та інших пре​тензіях (підґрунтях) дії, спрямовані на перешкодження вико​нання службових обов'язків працівником транспорту. На​приклад, вимога будь-якої особи до керівника транспортного підприємства про припинення перевезення вантажу певного власника або до контролера міського електричного транспор​ту про припинення перевірки білетів.

Погроза вбивством може бути виражена будь-яким спосо​бом (усно, письмово, жестом, демонстрацією зброї) погрози позбавити життя працівника транспорту чи близьких йому осіб. Погроза має місце при наявності реальних підстав боятися виконання вбивства, заподіяння тяжких тілесних ушкоджень або знищення майна, виходячи із конкретних обставин — місце, час, спосіб вираження, психічний стан винного, вимагання та умови їх виконання тощо. Злочин вва​жається закінченим у момент сприйняття погрози потерпілим чи іншою особою.

Порушення пілотом чи іншою особою, яка не є працівником "овітряного транспорту (ст. 28) КК) правил повітряних польо​тів може здійснюватися різними способами, як то: невико​нання вимог загальних і спеціальних нормативних актів; нех​тування порадами диспетчерів; заняття повітряних транс​портних коридорів та ешелонів висот без відома і дозволу відповідних посадових осіб. Диспозиція ст. 28! — бланкетна, й тому для з'ясування порушених правил необхідно звернути​ся до відповідних правил, настанов, інструкцій та інших докУментів.

Порушення  правил  використання повітряного  простору

(ст. 282 КК) — порушення правил пуску ракет, проведення всіх видів стрільби, вибухових робіт або вчинення інших дій у повітряному просторі, якщо це створило загрозу безпеці по​вітряних польотів.

Під загрозою беспеки повітряних польотів слід розуміти такі порушення правил використання повітряного простору, за яких користувачі повітряним простором вимушені робити зміни маршрутів польоту, раптові відхилення від маршрутів, часткове або повне припинення польотів.

Самовільне без нагальної потреби зупинення поїзда (ст. 283 КК) може бути вчинене способом зупинки поїзда стоп-кра​ном, шляхом роз'єднання повітряної гальмівної магістралі та іншим способом (наприклад, шляхом використання дорожніх сигналів, світлових, візуальних і звукових загально прийнятих сигналів про зупинку поїзда).

Самовільність дій означає вчинення їх на власний розсуд, без потреби — за відсутності ситуації крайньої необхідності, без дозволу працівника (провідника, начальника поїзда) за​лізничного транспорту. Злочинними вважаються дії, які ство​рили загрозу загибелі людей чи настання інших тяжких наслі​дків або заподіяли шкоду здоров'ю потерпілого.

Ненадання допомоги судну та особам, що зазнали лиха (ст. 284 КК), характеризується бездіяльністю капітана судна, ухиленням його від виконання обов'язку подання допомоги. Кодексом торговельного мореплавства України статтею 59 встановлено, що «Капітан судна зобов'язаний, якщо він може це зробити без серйозної загрози для свого судна і осіб, що знаходяться на ньому: 1) подати допомогу будь-якій виявле​ній в морі особі, якій загрожує загибель; 2) прямувати з мак​симальною швидкістю на допомогу тим, що гинуть, якщо йому повідомлено, що вони потребують допомоги, і якщо на такі дії з його боку можна розумно розраховувати^. Стат​тею 60 КТМ на капітанів кожного із суден, що зіткнулися, покладається обов'язок після зіткнення надати допомогу ін​шому судну, його пасажирам й екіпажу.

Кримінальна відповідальність настає за умови, що кожен із капітанів мав можливість надати таку допомогу без серйоз​ної небезпеки для свого судна, його екіпажу і пасажирів. То​му в кожному конкретному випадку необхідно встановити, ЧИ мав можливість капітан судна надати допомогу іншому судну та особам, що зазнали лиха.

Неповмомлення капітаном назви свого судна при зіткненні суден (ст. 285 КК) тягне кримінальну відповідальність неза​лежно від наявності можливості подати відомості про назву судна, порту прописки, місце свого відправлення та призна чення, хоча в ст. 60 КТМ вказується, що капітани зобов'язані повідомити один одному зазначені дані «наскільки це можли​во^. Повідомлення неправильних даних вважається як непо​відомлення необхідних відомостей про своє судно.

Порушення правил безпеки дорожнього руху або експлуата​ції транспорту особами, які керують транспортними засобами (ст. 286 КК) передбачає кримінальну відповідальність, якщо спричинило потерпілому середньої тяжкості тілесне ушко​дження, тяжке тілесне ушкодження чи смерть потерпілого (ч. 2) або загибель кількох осіб (ч. 3).

Згідно з приміткою до ст. 286 КК під транспортними засо​бами в цій статті та статтях 287, 289 і 290 слід розуміти всі ви​ди автомобілів, трактори та інші самохідні машини, трамваї і тролейбуси, а також мотоцикли й інші механічні транспортні засоби. Під самохідними машинами розуміються дорожні, бу​дівельні, сільськогосподарські та інші спеціальні машини — скрепери, екскаватори, автокрани, комбайни, картопле-, бу​рякозбиральні машини тощо.

Під іншими механічними транспортними засобами слід ро​зуміти «транспортний засіб, що приводиться в рух з допомо​гою двигуна. Цей термін поширюється на трактори, самохідні машини і механізми (крім транспортних засобів, робочий об'єм двигуна яких не перевищує 50 см^), а також тролейбуси та транспортні засоби з електродвигуном потужністю понад З кВт^ (Правила дорожнього руху Затверджено Постановою Кабінету Міністрів України від 10 жовтня 2001 р. № 1306, пункт 1.10). З цього визначення випливає, що транспортний засіб з робочим об'ємом двигуна до 50 см^, а також не обладнані Двигуном до транспортних засобів, за порушення правил ке​рування якими передбачена кримінальна відповідальність, не належать. Це можуть бути, наприклад, мопеди, велосипеди, мотоколяски, інвалідні коляски, що приводяться в рух мус​кульною силою рук, ніг, та інші.

Порушення правил безпеки руху і експлуатації транспорту може бути пов'язане з перевищенням швидкості руху, пору​шенням правил перевезення пасажирів, вантажів, недот​римання вимог регулюючих рух світлофорів інших сигналів

тощо.

При визначенні заподіяної шкоди здоров'ю потерпілого треба враховувати медичні показники. Поняття тяжкого, се​редньої тяжкості тілесного ушкодження та легкого тілесного ушкодження дається в статтях 121, 122, 125 КК (Більш повно викладено в книзі: Кримінальне право України: Підручник / За ред. П. С. Матишевського, С. С. Яценка, П. П. Андрушка. — К : Юрінком Інтер, )999. - С. 190-204).

Випуск в експлуатацію технічно несправних транспортних засобів або інше порушення їх експлуатації (ст. 287 КК) перед​бачає кримінальну відповідальність, якщо це спричинило по​терпілому середньої тяжкості тілесне ушкодження, тяжке ті​лесне ушкодження або його смерть.

З об'єктивної сторони злочин характеризується випуском в експлуатацію завідомо технічно несправних транспортних засобів, як, наприклад: дозвіл на виїзд у рейс з несправними гальмами, дефектами рульового управління, несправністю ос​вітлювальних приладів тощо; допуском до керування транс​портним засобом особи, яка перебуває у стані сп'яніння чи не має права на керування транспортним засобом, чи інше грубе порушення правил експлуатації транспорту, що убезпе​чують дорожній рух.

Під іншими грубими порушеннями правил експлуатації транспортних засобів, які забезпечують безпеку руху, слід ро​зуміти, наприклад, «допуск до керування транспортними за​собами осіб, позбавлених права на керування транспортними засобами, грубе порушення режиму роботи водіїв, нездій​снення контролю за технічним станом транспортних засобів або невиконання інших вимог, що пред'являються відповід​ними нормативними актами до осіб, відповідальних за тех​нічний стан чи експлуатацію транспортних засобів (Про практику застосування судами України законодавства у справах про транспортні злочини. Постанова Пленуму Верховного Суду України під 24 грудня !982 р. (зі змінами етаном на )3.12.97 р.), пункт )) // КК, КПК, Поста​нови Пленуму Верховного Суду України. — К.: Юрінком Інтер, )999. — С. 466.)

Допуск до керування може бути здійснено в різній формі — шляхом видачі усного розпорядження щодо керування транспортним засобом; дозволу на керування; шляхом мовчазної згоди або письмового підтвердження про згоду на керування (підпис на разовій перепустці, відмітка в журналі випуску транспорту, маршрутному листі та ін.).

Порушення правил, норм і стандартів, що стосуються убез​печення дорожнього руху (ст. 288 КК) передбачає кримінальну відповідальність у разі спричинення потерпілому середньої тяжкості тілесного ушкодження, тяжкого тілесного ушко​дження або настання смерті потерпілого. Порушення правил, норм і стандартів стосовно забезпечення безпеки дорожнього руху мають місце при будівництві, реконструкції, ремонті або утриманні шляхів, вулиць, залізничних переїздів, мостів, шляхопроводів та інших шляхових споруд.

Вимоги щодо забезпечення безпеки дорожнього руху ви​значені Законом України «Про дорожній рух^> від ЗО червня 1993 р.( ВВР України. — 1993. — № 31. — Сг. 338 (з наступними змінами)), в якому містяться: права і обов'язки водіїв, пасажи​рів, пішоходів, велосипедистів, погоничів тварин, вимоги що​до виробництва транспортних засобів, будівництва, реконст​рукції і ремонту автомобільних доріг, вулиць, залізничних пе​реїздів; порядок їх утримання та права і обов'язки власників доріг і шляхових споруд; умови стандартизації і сертифікації, нормування дорожнього руху тощо. На основі цього закону розроблені і затверджені Постановою Кабінету Міністрів Ук​раїни «Єдині правила ремонту і утримання автомобільних до​ріг, вулиць, залізничних переїздів, правила користування ни​ми і охоронив від ЗО березня 1994 р. № 198. (ЗП України. — 1994. — № у. — Ст. 182).

Незаконне заволодіння транспортним засобом (ет. 289) з будь-якою метою передбачає кримінальну відповідальність. У примітці 1 «Під незаконним заволодінням транспортним за​собом у цій статті слід розуміти вчинення умисно, з будь-якою метою протиправне вилучення будь-яким способом транспортного засобу у власника чи користувача всупереч їх волі. Незаконне заволодіння може бути вчинено шляхом кра​діжки, грабежу, розбою, вимагання, шахрайства, привласнен​ня або шляхом зловживання службовим становищем. Злочин вважається закінченим з моменту коли злочинець реально за​володів транспортним засобом.

Незаконне заволодіння транспортним засобом за попередньою змовою групою осіб (ч. 2) визнається вчиненим, якщо йо​го спільно вчинили кілька осіб (дві або більше), які заздале​гідь, тобто до початку злочину, домовилися про спільне його вчинення (ч. 2 ст. 28 КК). За своїм характером така діяльність може розглядатися як просте об'єднання зусиль кількох осіб, за якою дії кожного мають бути однакові та спрямовані на вчинення злочину.

Вчинення злочину повторно визнається як вчинення таких дій особою, яка раніше вчинила незаконне заволодіння транспортним засобом або злочин, передбачений статтями 185, 186, 187,6 188—191, 262 КК, тобто крадіжку, грабіж, роз​бій, вимагання, шахрайство, привласнення чужого майна та ті самі дії щодо «викрадення, привласнення, вимагання вог​непальної зброї, бойових припасів вибухових речовин, вибу​хових пристроїв чи радіоактивних матеріалів або заволодіння ними шляхом шахрайства”.

Незаконне заволодіння транспортним засобом організова​ною групою визнається у разі, «якщо в його готуванні або вчиненні брали участь кілька осіб (три і більше), які поперед​ньо організувалися у стійке об'єднання для вчинення цього та іншого (інших) злочинів, об'єднаних єдиним планом з розпо​ділом функцій учасників групи, спрямованих на досягнення цього плану, відомого всім учасникам грули^ (ч. З ст. 28 КК). У цьому випадку необхідна спільність дій осіб, які беруть участь в одному й тому ж злочині. Усі дії взаємообумовлені й водночас кожна дія окремого виконавця спрямована на до​сягнення єдиного злочинного результату.

Знищення, підробка або заміна номерів вузлів та агрегатів транспортного засобу (ст. 290 КК), а саме: ідентифікаційного номера, номерів двигуна, шасі або кузова, або заміна без доз​волу відповідних органів номерної панелі з ідентифікаційним номером транспортного засобу, що здійснюється різними способами.

Кримінальна відповідальність настає за сам факт знищен​ня і не потребує настання будь-яких наслідків.

Під зниженням слід розуміти механічне пошкодження іден​тифікаційних номерів, номерів двигуна, шасі або кузова шля​хом спилювання їх шліфувальним устаткуванням, розрізу​вальними апаратами, електро-, автогенозварювальними приладами, травленням кислотами, вирубуванням, вдавленням або іншим шляхом із застосуванням різних приладів.

Підробка або заміна передбачає виготовлення фальшивих, недійсних номерів або номерів, які хоча і відповідають реєст​раційним документам, але не належать цим транспортним за​собам. Мета такої підробки або заміни може бути різною (приховування викраденого транспортного засобу, його час​тини чи агрегату, вдалий продаж застарілого транспортного засобу як нового або як нетривалого перебування в екс​плуатації тощо), залежно від якої кваліфікація злочину може кваліфікуватися за сукупністю злочинів.

Порушення чинних на транспорті правил (ст. 291 КК), що забезпечують рух, тягне за собою кримінальну відповідаль​ність у разі, якщо це спричинило загибель людей або інші тяжкі наслідки.

Порушення правил, що забезпечують рух, може бути вчи​нено на різних видах транспорту — залізничному, повітряно​му, водному, автомобільному, електричному та іншому, включаючи велосипедний і гужовий.

Порушення правил може бути здійснено шляхом переїзду залізниці в непередбачених місцях; прогонки тварин без до​держання правил безпеки; проїзду на мопедах і велосипедах в заборонених місцях; порушення правил переходу, переїзду тощо.

Порушення здійснюється особами, які не належать до во​діїв транспортних засобів, що вказані в примітці до ст. 286 КК. До них відносяться водії мопедів, велосипедів і гужового транспорту, вершники, візники, погоничі, пішоходи, пасажи​ри тощо. Порушниками цих правил можуть бути й водії ма​ломірних суден.

Під маломірними суднами слід розуміти «самохідні судна з головними двигунами потужністю менше 75 к. с. (55 кВт) і несамохідні та парусні судна валовою місткістю менше 80 реєстрових тонн (або одиниць), а також моторні судна неза​лежно від потужності двигунів, але валовою місткістю не більше 10 реєстрових тонн (або одиниць) та самохідні судна (гребні човни вантажопідйомністю 100 і більше кілограмів, байдарки — 150 і більше кілограмів та надувні судна — 225 і більше кілограмів), що належать громадянам (Кодекс України про адміністративні правопорушення. — Ст. 116).

Пошкодження об'єктів магістральних нафто- газо- та иафтопродуктопроводів (ст. 292 КК), відходів від них, а також тех​нологічно пов'язаних з ними об'єктів, споруд, засобів автома​тики, зв'язку, сигналізації, якщо це призвело до порушення нормальної роботи зазначених трубопроводів або спричинило небезпеку для життя людей.

Трубопровідний транспорт є складовою частиною єдиної транспортної системи України і його діяльність регулюється законами України «Про транспорт” (ВВР України.-1994.—№51.-Ст. 446.) та «Про трубопровідний транспорт” (ВВР України. - 1996. - № 29. - Ст. 139), а також іншими нормативними актами.

Об”єктивна сторона  цього злочину характеризується про​типравними діями, наслідками яких є пошкодження або руй​нування трубопроводу, об'єктів і споруд, пов'язаних з ним, виведення його з робочого стану. Пошкодження або руйну​вання може бути здійснено шляхом пробивання, розпнлю-9ання, просвердлення отворів у трубопроводі, вмонтування мдводів, порушення цілісності трубопроводу транспортними особами (екскаваторами, бульдозерами) при проведенні бу-цвельних робіт, пошкодження вимірювальної техніки, вилучення засобів автоматики, зв'язку, сигналізації і т. ін.

Пошкодження або руйнування трубопроводу шляхом ви​буху, підпалу визнається як загальнонебезпечний спосіб і

кваліфікується за ч. 2 ст. 292 КК.

Під руйнуванням слід розуміти повне або часткове знищен​ня ділянок трубопроводу, сховищ нафтопродуктів, газокомп​ресорних станцій, газорозподільників, відстійників, техніч​них пристроїв автоматики, вимірювальних приладів та інших об'єктів, приведення цих об'єктів до стану непридатності по​дальшого спільного використання.                       Підсумуємо зазначене вище: в кожному окремому випад) при кваліфікації того чи іншого злочину у сфері транспортн діяльності потрібен ретельний аналіз протиправних дій, вия лення всіх кваліфікуючих ознак злочину, особливостей вчи​нення та врахування об'єктивної поведінки та інших зовніш​ніх обставин, пов'язаних з вчиненням злочину, в яких знахо​дять свій вплив мотив,  мета та волевиявлення особи (правопорушника). Тому для кваліфікації важливе значення має встановлення зв'язку зовнішнього прояву поведінки людини з ЇЇ психічним станом при вчиненні суспільне небезпеч​них діянь.

Суб'єктивна сторона злочинів проти безпеки руху та екс​плуатації транспорту характеризується основною і обов'язко​вою ознакою наявності яини особи, а саме психічним став​ленням особи щодо злочинного діяння та його наслідків у формі умислу чи необережності. Лише за наявності вини можна говорити про склад злочину як про підставу кримі​нальної відповідальності. Законодавство розрізняє дві форми вини при вчиненні злочину — вину у формі умислу (ст. 24 КК) і вину у формі необережності (ст. 25 КК).

У формі умислу здійснюються злочини, коли особа усві​домлює суспільне небезпечний характер своїх дій і бажає їх вчинення. До таких злочинів у сфері транспортної діяльності можна віднести: пошкодження шляхів сполучень і транспорт​них засобів (ст. 277 КК); угон або захоплення залізничного рухомого складу, повітряного, морського чи річкового судна (ст. 275 КК); блокування транспортних комунікацій (ст. 279 КК); примушування працівників транспорту до невиконання своїх обов'язків (ст. 280 КК); самовільне без нагальної потре​би зупинення поїзда (ст. 283 КК); ненадання допомоги судну та особам, що зазнали лиха (ст. 284 КК); неповідомлення ка​пітаном назви свого судна (ст. 285 КК); незаконне заволодін-ня транспортним засобом (ст. 289 КК); знищення, підробка або заміна номерів вузлів та агрегатів транспортного засобу (ст. 290 КК); пошкодження об'єктів магістральних нафто-, газо- та нафтопродуктопроводів (ст. 292 КК), здійснення яких в основному характеризуються прямим умислом і лише мочини, передбачені статтями 277 і 292 можуть бути здійсне​ні як з прямим, так і з непрямим умислом, причому саме від​ношення особи до наслідків характеризується, як правило, необережною формою вини. Вчинення вищевказаних злочи-н'в з корисливими мотивами створює сукупність злочинів (наприклад, угон або захоплення транспортних засобів, заво-лодшня транспортними засобами, які супроводжувалися умисним вбивством, пошкодження трубопроводу з метою Розкрадання речовин, що містяться у трубопроводі). На нашу Думку, вчинення злочину, передбаченого ст. 289 КК, може складати повтор при кваліфікації цих злочинів, передбачених статтями 185—) 87, ]89—!9! КК, хоча законодавець у приміт​ці 1 до ст. 185 КК цього не встановлює.

У необережній формі вини визнається вчиненим злочин, коли особа, яка його вчинила, передбачала можливість на​стання суспільне небезпечних наслідків, але легковажно роз​раховувала на їх відвернення або не передбачала можливості настання таких наслідків, хоча повинна була і могла їх перед​бачити.

У сфері транспортної діяльності до таких злочинів можна віднести: порушення безпечного руху або експлуатації залім ничного, водного чи повітряного транспорту (ст. 276 КК)і порушення правил повітряних польотів (ст. 281 КК); пору​шення правил використання повітряного простору (ст. 282 КК); порушення правил безпеки дорожнього руху або екс​плуатації транспорту особами, які керують транспортними за​собами (ст. 286 КК); випуск в експлуатацію технічне несправних транспортних засобів або інше порушення їх екс* плуатації (ст. 287 КК); порушення правил, норм і стандартів що стосуються забезпечення дорожнього руху (ст. 288 КК)) порушення чинних на транспорті правил (ст. 291 КК), які ха) рактеризуються необережною формою вини — злочинної самонадіяністю або злочинною недбалістю щодо наслідки злочину. Самі правила безпеки руху або експлуатації трансі порту можуть бути порушені як необережно, так і умисно.

Аналіз інших складів злочинів показує, шо суб'єктами зло​чинів, передбачених статтями 278, 283, можуть бути як робіт​ники відповідних видів транспорту (причому дії з самовільної зупинки поїзда працівником залізниці утворюють склад зло​чину, передбачений ст. 276), так і інші особи — громадяни (громадяни України, іноземці, особи без громадянства), а суб'єктами злочинів, передбачених статтями 277, 279, 280, 289, 290, 292, як правило, можуть бути особи, яким виповни​лося 16 років. До суб'єктів транспортних злочинів відносять​ся також особи, які відповідають за порядок використання повітряного простору — ст. 282 (командири, начальники, тех​ніки безпеки), які керують транспортними засобами — ст. 286 (причому не має значення відношення щодо власності транс​порту, наявності права на керування або керування за дору​ченням чи самовільно угнаним транспортним засобом), які незаконно заволоділи транспортним засобом — ст. 289 (у да​ному випадку не є суб'єктами цього злочину особи, за якими транспортний засіб, закріплюється по роботі, а також особи, які вважають, що вони мають право на користування транс​портним засобом — близькі родичі власника транспорту). Суб'єктами злочину, передбаченого ст. 291, можуть бути ве​лосипедисти, пішоходи, водії маломірних суден, мопедів, гу​жового транспорту, вершники, погоничі тварин тощо.

Законодавець визначив, що суб'єктами транспортних зло​чинів можуть бути особи, яким виповнилося 16 років. Але у двох випадках — це пошкодження шляхів сполучення і транс​портних засобів (ст. 277 КК) та пошкодження об'єктів магіст​ральних нафто-, газо-, та нафтопродуктопроводів (ст. 292 ^К) — суб'єктами злочину можуть бути осудні особи !4-річ-чого віку у випадках настання аварії потяга чи аварії або по​жежі на трубопроводі.

Особливу группу складають норми, що встановлюють кримі​нальну відповідальність: за незаконне ввезення на територію Країни відходів і вторинної сировини (ст. 268 КК); незакон​не перевезення на повітряному судні вибухових або легкозай-

мистих речовин (ет. 269 КК); порушення правил міжнарод​них польотів (ст. 334 КК); незаконне підняття Державного Прапора України на річковому або морському судні (ст. 339 КК); порушення правил поведінки або експлуатації машин (ст. 415 КК); порушення правил польотів або підготовки до них (ст. 416 КК); порушення правил кораблеводіння (ст. 417 КК), які хоча і пов'язані якоюсь мірою з діяльністю транс​порту, але мають свій родовий об'єкт, суспільні відносини регламентуються спеціальними нормативними актами (поло​женнями, правилами, статутами та пастановами

Загальна мета і принципи покарання визначені статтею 50 Кримінального кодексу України, в якій визнається, що пока​рання є заходом примусу, який застосовується від імені дер​жави і за вироком суду до особи, визнаної винною у вчиненні

злочину.

Виходячи з цього, суди при призначенні покарання в кож​ному випадку обговорюють питання про доцільність застосу​вання чи незастосування до винного того чи іншого виду по​карання у межах, передбачених санкцією правової норми, а також застосування до винного додаткової міри покарання — позбавлення права керувати транспортними засобами (ст. 286 КК) або займати посади, пов'язані з відповідальністю за тех​нічний стан чи експлуатацію транспортних засобів (ст. 287 КК). Це дає змогу втілювати в практику принципи індивідуа​лізації покарання, враховувати ступінь суспільної небезпеки, соціальну особливість суб'єкта, його відношення до вчинено​го злочину.

У постанові Пленуму Верховного Суду України «Про практику застосування судами України законодавства у спра​вах про транспортні злочини^ від 24 грудня 1982 р. № 7 зі змі' нами, внесеними Постановами Пленуму від 28 березня 1986 р. № 24 та від 4 червня 1993 р. № 3 (Див.: КК, КПК, Постанови Пленуму Верховного Суду України. — К" Юрінком Ьгкр, 1999. — С. 464-466.) з цього приводу заз​начається, що при призначенні покарання слід виходити не тільки з наслідків, що настали, а враховувати характер і мотиви допущених порушень правил безпеки руху і експлуатації транспортних засобів, ставлення винного до цих порушень, його поведінку після вчинення злочину, вину інших осіб, а також інші обставини, що пом'якшують та обтяжують відпо​відальність.

§ 3. Адміністративні проступки на транспорті та особливості адміністративної відповідальності за них

Законом визначено, що адміністративним проступком ^^ визнається протиправна вина (умисна або необереж​на) дія чи бездіяльність, яка посягає на власність, права і обов'язки громадян, на державний або гро​мадський порядок, на встановлений порядок управління і за яку законодавством України передбачено адміністративну відповідальність (ст. 9 КлАЛ).

Аналіз цього визначення дозволяє виділити загально-пра​вові ознаки, які властиві адміністративному проступку. По-перше, це виключно вчинок, тобто дія (наприклад, курін​ня в автобусах, маршрутних таксі, тролейбусах або трамваях — ч. З ст. 119 КпАП) чи бездіяльність (невиконання правил, норм і стандартів, що стосуються забезпечення безпеки до​рожнього руху — ч. 1 ст. 128' КпАП). По-друге, антигромад​ська спрямованість адміністративного проступку, яка харак​теризується суспільною шкідливістю. Цю позицію підтверд​жує ч. 2 ст. 1 КК України, де вказується, що Кримінальний кодекс України визначає, які суспільне небезпечні діяння є злочинними. Тобто слід розуміти, що суспільне небезпечні Діяння які не заподіяли і не могли заподіяти істотної шкоди (ч 2 ст. 11 КК) не належать до злочинів і їх необхідно квалі​фікувати як інші правопорушення'. По-третє, до ознак адмі​ністративного проступку належить його протиправність, а са​ме, стосовно транспортного права, заборона транспортно-правовою нормою вчинку як такого, що завдає шкоди чи загрожує небезпекою. По-четверте, важливою ознакою адміністративного проступку є винність, яка виражається як прояв волі і свідомості особи, її психічного ставлення до відповідного вчинку і його наслідків.

Більш повна класифікація об'єктів проступків на транс​порті дозволяє виділити яиАмм об'скми як різновид родового об'єкта, але більш спільні для ряду проступків суспільні від​носини. Виходячи з цього всі проступки на транспорті можна

класифікувати за ознаками об'єктів як:

1) порушення правил по охороні порядку і безпеки руху на залізничному, повітряному, морському, річковому транспорті — частини 1, 4, 5 ст. 109; частини 1, 2, 5 ст. 1!!; ст. Пз частини 1, 2 ст. 44; частини !, 2, 4, 5 ст. 46; ст. 116'; ч і ст. 116^; ст. 116^; ч. 1 ст. 1!7; ст. !33 КпАП;

2) порушення водіями правил безпеки руху і експлуатації транспортних засобів (на автомобільному транспорті) -частини 1, 2, З ст. 121, статті 122—123 і 125 КпАП;

3) керування транспортними засобами або суднами особа​ми, що не мають на це права керування — ч. 4 ст. 1!6;

ст. 116'; частини 1, 3 ет. 126; ч. 2 ст. 129 КпАП;

4) керування транспортними засобами або суднами, а та​кож допуск до керування ними осіб, які перебувають у стані

сп'яніння — статті 129—131 КпАП;

5) керування транспортними засобами або суднами, не за​реєстрованими в установленому порядку, з підробленими но​мерними знаками та експлуатація транспортних засобів зі знищеними або підробленими номерами агрегатів — ч. ! ст. 116; ч. 2 ст. 116'; частини 4, 5 ст. 121; ст. 121' КпАП;

6) випуск на лінію технічно несправних транспортних за​собів, а також випуск у плавання суден з несправностями, з якими заборонено їх експлуатацію — ч. 1 ст. 116, ч. 2 ст. 116',

ст. 128 КпАП;

7) порушення правил утримання споруд для стоянки су​ден, утримання доріг, норм і стандартів стосовно забезпечен​ня безпеки дорожнього руху, пошкодження магістральних трубопроводів, доріг, залізничних переїздів та інших споруд -

статті 118. 124, 128', 138-142 КпАП;

8) порушення правил руху пішоходами та іншими учасни​ками дорожнього руху — ст. 127 КпАЛ;

9) порушення правил пожежної безпеки на залізничному. морському, повітряному та річковому транспорті — ст. 120

КпАП;

10) порушення правил громадського Порядку і громадське'

безпеки на транспорті'— ч. З ст. 109; ч. 2 от. 110, ч. 4 ст. 1^'

ст 112; ч. 2 ст. 115; ч. З ст. 116; ч. З ст. 117; частини 2, З е^ Ц9; статті 122', !22^, 124', 133', 133^, 141, 185^ КпАП;

11) порушення правил, спрямованих на забезпечення схо​ронності вантажів та іншого майна — ст. 134; ч. 2 ст. 126;

статті 136, 137 КпАЛ;

12) порушення права власності — ч. 2 ст. 109; ч. 1 ст. ПО;

ч 3 ст. 111; ч. З ст. 114; ч. І ст. 115; ч. З ст. 116; ч. 2 ст. 116^;

ч. 2 ст. 117; ч. І ст. 119; статті 132, 134, 135 КпАП.

Аналіз зазначених проступків дає змогу визначити чотири основні видові об'єкти проступків у сфері транспортної діяльності, суспільні відносини яких регулюють:

· ' порядок охорони і безпеки руху та транспорті;

· ' порядок реєстрації і безпеки експлуатації транспорту;

— громадський порядок і громадську безпеку на транспор​ті, порядок управління;

— право власності та майнові відносини на транспорті. Звичайно, на перший погляд, питання про громадський порядок, громадську безпеку та право власності повинні охо​ронятися нормами, які містяться у відповідних главах КпАП, але, враховуючи особливості експлуатації різних видів транс​порту, комплексний характер транспортної системи як особ​ливої складової суспільного виробництва, саме така побудова складів проступків визнана найбільш корисною і доцільною

Об'єктивна сторона характеризується зовнішнім проявом посягання на об'єкт, який охороняється адміністративно-правовою санкцією. Вона включає в себе такі ознаки, як:

— протиправне діяння — дія чи бездіяльність;

— шкідливі наслідки діяння;

— причинний зв'язок між протиправним діянням і шкід​ливими наслідками, які наступили;

— місце, час, умови та засоби вчинення правопорушення.

Протиправне діяння є обов'язковою ознакою об'єктивної сторони адміністративного проступку. Забороняючи ті чи ін​ші діяння, законодавець у першу чергу описує їх зовнішні прояви (самовільний проїзд, пошкодження залізничної колії, порушення водіями правил руху, порушення правил випуску на лшчо транспортних засобів і т. ін.), що характеризує саме Діяння як протиправне, громадське шкідливе.

Залежно від наявності шкідливих наслідків адміністратив​них проступків у сфері транспортної діяльності виділяють:

з) адміністративні проступки з матеріальним складом - наприклад, порушення внутрішнього обладнання пасажир​ських вагонів, морських і річкових суден, автобусів, маршрут​них таксі, тролейбусів або трамваїв, залізничної колії, аерод​ромного устаткування і т. ін. — коли передбачаються шкідли​ві наслідки у вигляді заподіяння певної матеріальної шкоди

б) адміністративні проступки з формальним складом — на​приклад, випуск судна в плавання без документів, проведен​ня без належного дозволу водолазних робіт, керування водія​ми транспортними засобами з технічними несправностями і т. ін. — коли не передбачається настання шкідливих наслідків у вигляді певних матеріальних збитків.

Більшість транспортних проступків утворюють формальні склади, і при кваліфікації про притягнення до адміністратив​ної відповідальності достатньо установлення факту самої дії про порушення правил, норм і стандартів щодо безпеки руху та експлуатації транспорту і необов'язково установлення при​чинного зв'язку щодо настання або можливе настання шкід​ливих наслідків. Наприклад, керування транспортними засо​бами особами у стані сп'яніння (ст. 130 КпАП) не потребує настання будь-яких матеріальних наслідків, а достатньо само​го стану сп'яніння як підстави для притягнення до відповідальності.

При кваліфікації транспортних проступків з матеріальним

складом необхідно встановлювати причинний зв'язок між протиправним діянням і настанням шкідливих наслідків. На​приклад, пошкодження споруд і пристроїв сигналізації та зв'язку (ч. З ст. П4 КпАП) потребує реального з'ясування пи​тань щодо особи правопорушника, характеру протиправних дій, їх зв'язок з настанням матеріальної шкоди, розмір запо​діяної шкоди тощо.

Розмір матеріальних наслідків може служити критерієм

для кваліфікації протиправного діяння як адміністративного проступку або як злочину. Наприклад, руйнування або пошко​дження шляхів сполучення, споруд на них, рухомого складу або суден, засобів зв'язку чи сигналізації, а також інші ді!' спрямовані на приведення зазначених предметів у непридат​ний для експлуатації стан, якщо вони завдали великоЇ матеріальної шкоди (ч. 2 ст. 277 КК), кваліфікуються як злочин;

якщо такої шкоди не настало (ч. 2 ст. 109, ч. 1 ст. 40, ч. З ст. Ш, ч. 1 ст. !! 5, ч. 2 ст. 116-' КпАП та інші) — як адмініст​ративний проступок.

Проте на відміну від кримінального злочину, де до обов'язкових ознак об'єктивної сторони включають шкідливі наслідки і причинний зв'язок, склади адміністративних про​ступків у своїй більшості конструюються законодавцем як формальні, вчинення яких не спричиняє будь-яких мате​ріальних наслідків, «а тому й самі наслідки, і причинний зв'язок не можуть розглядатися як обов'язкові ознаки складу адміністративного правопорушенням'.

Інші ознаки об'єктивної сторони — місце, час умови та засоби вчинення проступку встановлюються законодавством виходячи з реально існуючих явищ світу і врахуванням особ​ливостей транспортної діяльності.

Значну увагу законодавець приділяє місцю вчинення про​ступку, де йдеться про визначення відповідної території, на якій діють особливі правила поводження: самовільний проїзд у вантажних поїздах (ч. І ст. 109 КпАП); розміщення в районі аеропорту будь-яких знаків і пристроїв (ч. І ст. 111 КпАП);

прохід або проїзд без належного дозволу по території аеро​портів (ч. 4 ст. ПІ КпАП); куріння у невстановпєних місцях (ч.Зет. 40, ч. 2ст. !15,ч.3ст. Н7,ч3.ст. 119 КпАП); у пор​тових водах (ст. 114 КлАП); стоянка суден у плесі, на рейдах і портах (ч. 2 ч. 116 КпАП); викидання сміття та інших пред​метів з вікон і дверей вагонів поїздів, автобусів, тролейбусів, трамваїв (ч. З ст. 109, ч. З ст. 116^, ч. 2 ст. 119 КлАП); місце дорожньої пригоди (ст. 122^ КпАП) тощо.

Важливою ознакою дії є момент її вчинення, тому у складі проступку досить часто є уточнення про час його вчинення, посадка і висадка під час руху поїзда (ч. І ст. 109 КпАП); під час посадки на судно, в пункті слідування і під час висадки з суден (ч. 1 ст. 114, ч. 1 ст. 117 КпАП); недодержання правил по​дачі сигналів пщ час водолазних робіт (ч. 1 ст.116^ КпАП) і т. ін.

Нерідко у складі проступку присутні такі ознаки, як:

— умови вчинення правопорушення — порушення особли​вих умов і правил, зазначених у ліцензії на здійснення міжна​родних автомобільних перевезень пасажирів і вантажів (ст. !33^ КпАП);

— способи вчинення — перевищення водіями транспорт​них засобів і суден швидкості руху (ст. 122, ч. З ст. 116

КпАП); самовільне використання з корисливою метою транспортних засобів (ст. 132 КлАП);

— засоби вчинення — порушення правил дорожнього руху особами, що керують транспортними засобами, обладнаними двигуном з робочим об'ємом до 50 см^, велосипедами, а та​кож водіями та іншими особами (ч. 2 ст. 127 КпАП);

— стан правопорушника — керування транспортними засо​бами у стані сп'яніння (статті 129, 130 КпАП);

— вид транспорту — безквитковий проїзд (ст. 135 КпАП) у поїздах, в міському транспорті, автобусі, на суднах; вчинен​ня правопорушень на залізничному (статті 109—110 КпАП), повітряному (статті 111—113 КпАП), морському (статті 114— 115 КпАП), річковому (статті 116—118 КпАП), автомобільно​му транспорті та електротранспорті (ст. 119 КпАП) тощо.'

Однією з ознак об'єктивної сторони є ознака участі у від​носинах з правопорушником представників органів держави:

наприклад, невиконання особами, які перебувають на повіт​ряному судні, розпоряджень командира судна (ч. 1 ст. 112 КпАП); невиконання водіями вимог працівника міліції про зупинку транспортного засобу (ст. 122^ КлАЛ); перешко-дження проведенню працівником міліції огляду транспортних засобів (ст. 122^ КпАП); ненадання транспортних засобів працівникам міліції та медичним працівникам (ст. 124' КпАП); порушення посадовими особами визначеного поряд​ку погодження з державною автоінспекцією маршрутів руху, обладнання шляхів і т. ін. (ч. 2 ст. 140 КпАП); злісна непоко​ра законному розпорядженню або вимозі працівника транс​порту, який здійснює контроль за перевезенням пасажирів (ст. 185^ КпАП), а також невиконання вимог посадових осіб органів морського та річкового транспорту (ет. 188'^ КпАП).

У  цілому ряді  випадків  законодавець  використовує повторне протягом року вчинення правопорушення, наста​ння шкідливих наслідків та розмір шкоди як критерії, з допомо​гою яких розмежовуються прості і кваліфіковані склади про​ступків.

До кваліфікованих складів відносять: повторне протягом року керування транспортними засобами, не зареєстровани​ми у встановленому порядку, з підробленим номером, без но​мерного знака або з номерним знаком, що не належить цьому засобу, а так само з умисно прихованим номерним знаком (ч. 5 ст. 121 КлАП); повторне протягом року керування транспортними засобами у стані сп'яніння (ч. 2 ст. 130 ^(^IАП); повторне протягом року порушення правил охорони магістральних трубопроводів (ч. 2 ст. 138 КпАП); створення аварійної обстановки (ч. 4 ст. 122, ч. 2 ст. 122' КпАП); ство​рення аварійної обстановки або пошкодження транспортних засобів, шляхів, шляхових та інших споруд чи іншого майна (ч. З ст. 123, ст. 124, ч. 4 ст. 127, ч. 2 ет. 128', ч. 2 ст. 139, ч. 4 ст. 140 КпАП).

Реєстрація, перереєстрація транспортних засобів і приче​пів до них здійснюється в Державтоінспекції незалежно від їхнього технічного стану протягом 10 діб з моменту придбан​ня або митного оформлення, або переобладнання чи ремон​ту, якщо необхідно внести зміни до реєстраційних докумен​тів. Інші механічні транспортні засоби (машини військових частин, технологічні транспортні засоби, трамваї, тролейбу​си, гоночні, спортивні машини, трактори, самохідні машини, сільськогосподарська техніка) підлягають відомчій реєстрації (ет. 34 Закону України «Про дорожній рух^).

Порядок державної реєстрації та обліку, контролю за від​повідністю номерних знаків і номерів агрегатів установлюєть​ся Правилами державної реєстрації та обліку автомобілів, ав​тобусів, а також самохідних машин, сконструйованих на шасі автомобілів, мотоциклів усіх типів, марок і моделей, приче​пів, напівпричепів і мотоколясок, затвердженими Постано​вою Кабінету Міністрів України від 7 вересня 1998 р. № 1338 (пункти 3, 7, 14, 15, 20, 21 та інші), а також Правилами до​рожнього руху, затвердженими Постановою Кабінету Мініст​рів України від 10 жовтня 2001 р. № 1306 (пункти 30.1, 30.2, 31.3 та інші).

Під створенням аварійної обстановки слід розуміти такі порушення правил безпеки руху (перевищення швидкості, порушення правил обгону, недодержання вимог дорожніх знаків чи розмітки шляхів проїзної частини шляхів, групове — *рокери^ — пересування на мотоциклах, непокора пішоходів сигналам регулювання дорожнього руху, порушення дорож​нього руху особами в стані сп'яніння, невиконання норм і стандартів при виготовленні транспортних засобів, запасних частин до них, пошкодження шляхів, залізничних переїздів, мших шляхових споруд, забруднення шляхового покриття ^ощо), які примусили учасників дорожнього руху різко змінити швидкість, напрямок руху, вимоги шших заходж щодо за​безпечення особистої безпеки або безпеки інших громадян.

Під керуванням транспортними  засобами особами, які не мають права керування, слід розуміти керування транспорт​ними засобами будь-якою особою, в тому числі і водіями, які не пред'явили для перевірки відповідних документів (посвід​чення). У даному випадку не мають значення відношення особи, яка керує, до транспортного засобу, тобто чи є вона власником або орендарем транспортного засобу, керує ним за дорученням, наказом, розпорядженням керівника підприєм​ства, організації, закладу чи самовільно угнала його, є вона працівником транспорту чи ні. Не мають значення і обстави​ни, пов'язані з відсутністю в особи посвідчення на право ке​рування транспортним засобом (крадіжка, втрата, приведен​ня в непридатність, пожежа) або позбавлення її такого права в адміністративному чи судовому порядку.

Основні положення щодо допуску до керування транс​портними засобами регламентуються ст. 15 Закону України «Про дорожній рух^ (ВВР України, т-^993. — № 31. - Ст. 338.) та Положенням про порядок видачі по​свідчень водія та допуску громадян до керування транспорт​ними засобами, затвердженим Постановою Кабінету Мініст​рів України від 8 травня !993 р. № 340. Цими актами установ​люється, що кожний громадянин, який досяг установленого віку та не має медичних протипоказань, може отримати право на керування транспортними засобами. Для керування:

— мототранспортними засобами і мотоколясками установ​люється 16-річний вік;

— автомобілями всіх видів і категорій (за винятком авто​бусів і вантажних автомобілів, обладнаних для перевезення понад вісім пасажирів), трамваями і тролейбусами — 18-річ-нийвік;

— автобусами і вантажними автомобілями, обладнаними цля перевезення понад вісім пасажирів — )9-річний вік.

Під керуванням транспортними засобами або суднами осо​бами у стані сп'яніння слід розуміти не тільки алкогольне сп'яніння, при цьому кількість випитого спиртного не має значення, а й наркотичне чи інше сп'яніння, факт якого за​свідчується відповідно до Інструкції про порядок направлен​ня громадян для огляду на стан сп'яніння в заклади охорони

здоров'я та проведення огляду з використанням технічних за​собів, затвердженої наказом МВС України, МОЗ України, МЮ України від 24 лютого !995 р. № П4/38/І5-36-І8. Для настання відповідальності не має значення як довго керував винний транспортним засобом. Проступок вважається закін​ченим з моменту, коли особа в етані сп'яніння привела в рух транспортний засіб.

Суб'єкт адміністративного проступку на транспорті характе​ризується окремими ознаками, за якими особа визнається як той, хто вчинив проступок. До ознак відносяться: осудність особи, її вік та виконання визначених законом протиправних діянь. Зазначені ознаки можна поділити на дві групи: загальні та спеціальні. Відповідно до цього і суб'єктів прийнято поді​ляти на загальні та спеціальні.

Загальні ознаки властиві будь-якому суб'єкту, будь-якій особі, що піддається адміністративному стягненню. До за​гальних ознак належить вік і осудність.

Вік, після досягнення якого наступає адміністративна від​повідальність, встановлюється ст. !2 КпАП — з !6 років. Це загальне положення стосується і адміністративних проступків на транспорті. Отже, загальним суб'єктом транспортних про​ступків буде особа 16-річного віку, звичайно осудна (делік-тоздатна).

Осудність — це здатність особи усвідомлювати свої дії, ке​рувати ними і нести за них відповідальність'.

Спеціальними ознаками визнаються такі, які вказують на особливості правового становища суб'єктів і дозволяють ди​ференціювати відповідальність різних категорій осіб і впли​вають на кваліфікацію правопорушення^.

Наявність у конкретних складах правопорушень додатко​вих, специфічних характеристик суб'єкта відокремлює його від загального суб'єкта. Такі суб'єкти називаються спеціальними. Стосовно правопорушень на транспорті до них можна вщнеети, наприклад, посадових осіб; командира повітряного судна; капітанів суден; судноводіїв; водіїв; осіб, які не мають права керування; пішоходів; водіїв велосипедів; водіїв-осіб, ЯК! перебувають у стані сп'яніння; землекористувачів тощо.

Природно, що правопорушення на транспорті здійснюють крім загальних і спеціальних суб'єктів ще й інші особи, пра​вовий статус яких визначається законом й іншими норматив​ними актами, але характеристики цих осіб як суб'єктів не входять до складу правопорушень. Це особливі суб'єкти, до них належать: неповнолітні; військовослужбовці і призвані на збори військовозобов'язані; рядовий і начальницький склад органів внутрішніх справ; депутати; інваліди. Наявність особ​ливих ознак не впливає на кваліфікацію проступку, але останні можуть впливати на вид і розмір стягнення та поря​док притягнення до відповідальності. Так, у разі вчинення транспортних проступків неповнолітніми від 16 до 18 років (статті 121—127, частини 1, 2 ст. !30 КлАП), вони підлягають адміністративній відповідальності на загальних підставах. Але з урахуванням характеру вчиненого правопорушення та особи правопорушника до них можуть бути застосовані: 1) зобов'я​зання публічно або в іншій формі просити вибачення у по​терпілого; 2) застереження; 3) догана або сувора догана;

4) передача неповнолітнього під нагляд батькам або особам, які їх замінюють (ст. 24' КлАП). За вчинення інших транс​портних проступків до них застосовуються тільки зазначені вище заходи впливу. Отже, як бачимо, до неповнолітніх адмі​ністративні стягнення за транспортні проступки майже не за​стосовуються, хоча життєва дійсність потребує більш суворо​го реагування з боку держави.

Законодавцем не досить повно (чітко) виписана адмініст​ративна відповідальність військовослужбовців і призваних на збори військовозобов'язаних, осіб рядового і начальницького складів органів внутрішніх справ за проступки у сфері транс​портної діяльності. Статтею 15 КпАП передбачено, що вони несуть адміністративну відповідальність на загальних підста​вах за порушення правил, норм і стандартів, що стосуються забезпечення безпеки дорожнього руху, в інших випадках не​суть відповідальність за дисциплінарними статутами.

Якщо дотримуватися букви закону, то зазначені особи мо​жуть притягатися до адміністративної відповідальності на за​гальних підставах тільки за порушення у сфері безпеки до​рожнього руху, тобто за статтями 121—130, 140 КпАП, у всіх інших випадках правопорушення на транспорті — за дисцип​лінарними статутами.                               .<М

Такі суттєві проступки, як порушення правил безпеки руху на залізничному, повітряному, морському, річковому транс​порті та маломірних суднах, порушення правил пожежної безпеки на цих видах транспорту (частини !, 2 ст. 109, частини 1, 3, 5 ет. Ш, ст. ! 13, частини 2, 3 ст. ! 14, статті 1 16, 116', !16^, !20 КпАП), самовільне використання з корисли​вою метою транспортних засобів (ст. 132 КпАП), порушення правил перевезення небезпечних речовин і предметів (ет. 133 КпАП), порушення Правил охорони магістральних трубопро​водів (ст. 138 КпАП) залишилися поза увагою законодавця щодо адміністративної відповідальності на загальних підста​вах осіб, зазначених у ст. 15 КпАП. У зазначених випадках щ особи несуть відповідальність за дисциплінарними статутами, що, звичайно, має значні відмінності від адміністративної відповідальності та різні юридичні наслідки.

Суб'єктивна  сторона  адміністративних  проступків  на транспорті описує психічне ставлення суб'єкта до скоєного ним діяння і його наслідків. Ознаками суб'єктивної сторони є: вина, мотив, мета.

вина — це усвідомлення (передбачення) особою недопус​тимості протиправної поведінки і можливості настання пов'язаних з поведінкою результатів. У деяких випадках це нехтування інтересів суспільства і конкретних громадян, не​гативне психічне ставлення до них. При кваліфікації про​ступків суд або орган, який розглядає справу про адміністра​тивний проступок, повинен з'ясувати ставлення винної особи до наслідків порушення правил безпеки руху та експлу​атації транспорту, враховувати характер і мотиви допущених порушень, особу винного й інші обставини, що пом'якшують або обтяжують відповідальність' (Див.: Про практику застосування судами України законодавства у спра-^ про транспортні злочини Постанова Пленуму Верховного Суду України

юд 24 грудня 1982 р. № 7. пункти 5. 6.)

.

Вина є основною, обов'язковою ознакою суб'єктивної сторони, вона охоплює дві можливі форми свідомості — на​мір і необережність, тобто умисна вина і необережна вина.

Правопорушення визнається вчиненим умисно, коли особа, яка його вчинила, усвідомлювала протиправний характер своєї дії чи бездіяльності, передбачала її шкідливі наслідки і бажала їх або свідомо допускала настання цих наслідків.

Кількість проступків, що здійснюються на транспорті тільки умисно, досить значна (наприклад, статті 109—И9, части​ни 4, 5 ет. 121, статті 121'-122\ 130-132, 133-138 КпАЛ та інші), але намір прямо названий як ознака складу проступку лише в ч. З ст. 116, частини 4, 5 ст. 121 КпАП.

Правопорушення визнається вчиненим з необережності коли особа, яка його вчинила, передбачала можливість на​стання шкідливих наслідків своєї дії чи бездіяльності, але лег​коважно розраховувала на їх відвернення або не передбачала можливості настання таких наслідків, хоч повинна була і мог​ла Їх передбачити. На відміну від умисної вини, вина з необе​режності пов'язується з психічним ставленням винної особи не до усвідомлення протиправної поведінки, а з психічним ставленням до настання шкідливих наслідків. З необережно​сті на транспорті теж вчинюється значна кількість проступків (наприклад, ч. 2 ст. 116, ст. 120, частини 1, 2, 3 ет. 121, статті Ї23—129, 133, 139—142 КпАП), які характеризуються в основ​ному як відсутність належної уваги, обачності, легковажною самовпевненістю.

мотив та мета— це факультативні ознаки суб'єктивної сторони. Мета як уявне бачення наслідків у результаті вчи​нення проступку. Хоча у складі транспортних проступків тільки в одному випадку (ст. 132) вказана мета як конструк​тивна ознака і підлягає встановленню, але мотив і мета майже завжди присутні там, де є намір і обов'язково постає питання про їх установлення, оскільки в ряді випадків вони мають юридичне значення.

Про вчинення адміністративного проступку на транспорті складається протокол уповноваженим на те посадовою осо​бою або представником громадської організації чи органу громадської самодіяльності.

Протокол не складається у випадках, коли відповідно до закону штраф накладається і стягується, а попередження оформляється на місці вчинення проступку.

До таких випадків відносять проступки, передбачені ч. 1 ст. 109, статтями ПО, 115, частинами 1, 3 і 5 ст. 116, ч. З ет. 116^, частинами 1, 3 ст. 117 (при накладенні адміністра​тивного стягнення у вигляді попередження на місці вчинення правопорушення), статтями 118, П9, частинами 3, 4 і 5 ст. 133', статтями 134, 135 КпАП, якщо особа не оспорює до​пущене порушення і адміністративне стягнення.        ^

Зазначені випадки не є виключними, можуть бути й інші, передбачені законом випадки. Але якщо порушник оспорює стягнення, що на нього накладається, то обов'язково скла​дається протокол про адміністративний проступок.

Складати протоколи про адміністративні проступки мають право посадові особи органів, до компетенції яких законом віднесено розгляд справ про ці адміністративні проступки. Проте є ціла низка адміністративних проступків, які підві​домчі адміністративним комісіям державних адміністрацій, виконавчим органам сільських, селищних Рад та місцевим (районним) судам. Звичайно, що ані адміністративні комісії, ані суди складати протоколи не можуть. У такому разі зако​нодавець значно розширює, але строго регламентує коло осіб, яким надається право складати протоколи про адміністратив​ні проступки (ст. 255 КпАП).

Складати протоколи про адміністративні проступки на транспорті мають право уповноважені на те особи таких ор​ганів: внутрішніх справ; державного пожежного нагляду; за​лізничного транспорту; морського та річкового транспорту;

повітряного транспорту; автомобільного транспорту та елек​тротранспорту. Це посадові особи внутрішніх справ на транс​порті, працівники ДАІ, державні інспектори, головні держав​ні інспектори пожежної охорони, начальники станцій, пор​тів, вокзалів, контролери-ревізори, капітани морських портів, суден, начальники Головної державної інспекції України з безпеки судноплавства, його заступники, керівники спеціаль​но уповноваженого органу виконавчої влади у галузі цивіль​ної авіації, інші посадові особи, перелік яких дається у стат​тях 222, 223—229 КлАП. Крім того, відповідно до ст. 255 КпАП, протоколи про адміністративні проступки мають пра​во складати: власники підприємств, установ, організацій або уповноважений ними орган про самовільне використання транспортних засобів (ст. 132 КпАП); член громадського формування з охорони громадського порядку і державного кордону (статті 121—128, частини 1, 2 ст. 129, частини 1, 2 ч 130, статті 139, 140 КпАП); позаштатний інспектор Голо​вної державної інспекції України з безпеки судноплавства (ст. 1!6, ч. 2 ст. 116', ч. З ст. 116^. ч. 1 ст. 117, ст. 118, ч. З ст^ 129, частини 3, 4 ст. 130, ст. 131 КпАП); посадові особи ^'йеькової інспекції безпеки дорожнього руху про правопору​шення, вчинені військовослужбовцями і військовозобов'язаними, призваними на збори, — ч. 4 ст. !22, статті !22', !22^, ч. З ст. 123, ст. !24, частини !, 2 ст. !30, ч. ! ст. 132 КпАП, а також про всі порушення правил дорожнього руху, вчинені особами, які керують транспортними засобами Збройних Сил України та інших військових формувань.

Правом розглядати справи про адміністративні проступки у сфері транспортної діяльності і накладати адміністративні стягнення наділені: адміністративні комісії при виконавчих органах місцевих рад (ст. 218 КпАП); місцеві (районні) суди (ст. 221 КпАП); органи внутрішніх справ (ст. 222 КпАЛ); ор​гани державного пожежного нагляду (ст. 223 КпАП); органи залізничного транспорту (ст. 224 КпАП); органи морського та річкового транспорту (ст. 225 КлАП); органи повітряного транспорту (ст. 228 КпАП); органи автомобільного транспор​ту та електротранспорту (ст. 229 КпАП); Військова інспекція безпеки дорожнього руху Міністерства оборони України

(ст. 235' КлАП).

Компетенція, повноваження зазначених органів строго регламентована, обсяг адміністративно-юрисдикційних пов​новажень значною мірою залежить від посади, що обіймає особа, рівня органу в ієрархічній структурі Їх побудови. На​приклад, розмір штрафу, що накладається начальниками лі​нійних пунктів міліції, не може перевищувати чотирьох неоподатковуваних мінімумів доходів громадян; головний державний інспектор з пожежного нагляду центральних орга​нів має право накладати штраф на посадових осіб до десяти неоподатковуваних мінімумів доходів громадян, а головний державний інспектор місцевих органів — на посадових осіб до восьми неоподатковуваних мінімумів доходів громадян. За таким же принципом у статті 225 КпАП визначена компетен​ція посадових осіб щодо розгляду адміністративних проступ​ків на транспорті за їх складом. Аналогічно вирішується ЦС питання і в органах повітряного транспорту (ет. 228 КпАП).

За вчинення адміністративних проступків на транспорті застосовують такі стягнення, як попередження, штраф, сп​латне вилучення транспортного засобу, позбавлення права керування транспортними засобами.

Найбільш поширене адміністративне стягнення — ие штраф. Понад двадцять складів проступків передбачають таке стягнення, як попередження, у чотирнадцяти випадках пе​редбачено таке стягнення, як позбавлення права керування транспортними засобами і лише у двох випадках передбачено сплатне вилучення транспортного засобу (ч. 5 ст. 12!, ч. 2 ет. !30 КпАП).

Адміністративні санкції мають широкий діапазон альтер​нативних стягнень. Це дає змогу правозастосовному органу (посадовій особі), що розглядає адміністративні правопору​шення, більш об'єктивно визначитися із застосуванням того чи іншого стягнення з урахуванням особи правопорушника, його майнового стану, поведінки після вчинення проступку, характеру проступку тощо.

Адміністративне стягнення, як зазначено у ст. 23 КпАП, є мірою відповідальності, але застосування адміністративної відповідальності у сфері транспортної діяльності характери​зується особливостями її юридичної природи, специфікою багатоманітності суспільних відносин на транспорті, встанов​ленням адміністративно-правових санкцій за порушення норм не тільки у сфері виконавчо-розпорядчої діяльності, а й норм суто транспортного та інших галузей права.

Це зумовлено тим, що:

По-перше, диспозиції багатьох правових норм, якими пе​редбачена адміністративна відповідальність, як і в криміналь​ному праві, є бланкетними. Тому при застосуванні заходів адміністративного стягнення необхідно звертатися до шших нормативних актів, окремих технічних норм, які встанов​люють правила охорони, порядку і безпеки руху транспорт​них засобів (наприклад. Правила технічної експлуатації заліз​ниць України)', Правила користування транспортними засо​бами, поведінки і безпеки громадян на транспорті, утримання земельних ділянок, прилеглих до шляхів сполучень тощо;

По-друге, транспорт є джерелом підвищеної небезпеки (ч. З ст. 6 Закону «Про транспорте) і тому поряд з притягненням винних осіб до адміністративної відповідальності застосо​вуються заходи адміністративного впливу (заборона випуску транспортних засобів, припинення діяльності, відсторонення вщ керування транспортними засобами та інші міри адмініст​ративного попередження ^га припинення);

По-третє, багатоманітність органів і посадових осіб, які складають протоколи та розглядають справи про адміністративні проступки на транспорті, забезпечує кваліфікований розгляд справи з точки зору відповідності чи невідповідності дій порушника чинним нормативним актам;

По-четверте, справи про окремі адміністративні проступ​ки на транспорті на відміну від інших проступків можуть роз​глядатися не тільки за місцем вчинення правопорушення, а й за місцем обліку транспортних засобів або за місцем прожи​вання порушника, що не пов'язує правозастосовчий орган та

правопорушника у просторі;

По-п”яте, адміністративна відповідальність, на відміну від кримінальної чи цивільно-правової, встановлюється за про​типравну, винну дію, яка не пов'язана з настанням шкідли​вих наслідків.

Зазначені особливості відокремлюють адміністративну від​повідальність від інших видів юридичної відповідальності, на​дають їй гнучкого, оперативного і своєчасного реагування на негативні, протиправні прояви з боку порушників, вона стає актуальною і важливою, насамперед, у разі запобігання мо-чинам, виховання населення в дусі поваги до законів і норм

права.

§ 4. Особливості цивільно-правової відповідальності за порушення транспортних зобов'язань

Специфічні ознаки правових відносин у сфері ранспортної діяльності, їх складний характер та особливості зобов'язань суб'єктів перевезень накладають відбиток і на умови їх відповідальності.

Основні положення та умови відповідальності підпри​ємств транспорту встановлюються ст. !3 Закону України «Про транспорт”, в якій зазначається, що за невиконання або неналежне виконання зобов'язань щодо перевезення пасажи​рів і багажу відповідальність підприємств транспорту визна​чається кодексами (статутами) окремих видів транспорту та іншими законодавчими актами. За шкоду, заподіяну внаслі​док загибелі або ушкодження здоров'я пасажира під час ко​ристування транспортом як джерелом підвищеної небезпеки, підприємства транспорту несуть відповідальність у порядку, встановленому чинним законодавством України, тобто на за​гальних умовах. За втрату, нестачу, псування і пошкодження прийнятих для перевезення вантажу та багажу у розмірі фак​тичної шкоди, якщо перевізник не доведе, що втрата, неста​ча, псування або пошкодження сталися не з його вини.

Ці положення в повному обсязі кореспондують з вимога​ми, умовами і підставами цивільно-правової відповідальності, передбаченої кодексами, статутами, іншими нормативними актами окремих видів транспорту, а в деяких випадках знайшли свій подальший розвиток (наприклад. Закон Украї​ни «Про автомобільний транспорте — ет. 68, Статут залізниць України — статті Ш, 113 та інші щодо презуміровання (при​пущення вини перевізника).

Аналіз норм цивільно-правової відповідальності за пору​шення транспортних зобов'язань дозволяє виділити таке:

1. Цивільно-правова відповідальність є негативним для порушника (боржника) наслідком і полягає у застосуванні до нього в інтересах іншої особи (кредитора) встановлених зако​ном або договором санкцій майнового характеру — відшкоду​вання збитків, виплату неустойки (штрафу, пені). Підставою такої відповідальності є наявність відповідних норм права та складу правопорушення. Вона настає, якщо є: а) протиправна поведінка особи; б) шкідливий результат (шкода); в) причин​ний зв'язок між протиправною поведінкою і настанням шко​ди та г) вина особи, яка заподіяла шкоду.

Проте однією з особливостей цивільно-правової відпові​дальності, взагалі, і у сфері транспортної діяльності, зокрема, є те, що вона може наставати і без вини, досить довести, що поведінка боржника була протиправною, а вина припускаєть​ся. Наприклад, ст. 113 Статуту залізниць України передбачає відповідальність залізниць за незбереження вантажу, багажу, вантажобагажу, якщо не доведуть, що втрата, нестача, псу​вання, пошкодження виникли з незалежних від них причин. Тобто вина припускається, а її відсутність треба довести. Ана​логічні норми містяться в Законі Україні «Про автомобільний транспорте — ст. 68, Повітряному кодексі України — ст. 92 та Щших нормативних актах.

Відповідальність без вини може наставати і у випадках, як-Що Це передбачено законом або договором. Це стосується в основному виконання сторонами своїх планових зобов'язань (ст. 106 Статуту залізниць України, ст. 128 Статуту автомо-

більного транспорту). Вантажовідправник і перевізник звіль​няються від сплати штрафу за невиконання плану перевезень не за принципом «відсутності вини^, а на умовах наявності певних обставин, перелік яких є вичерпним (статті !07, 108 111 Статуту залізниць України, ст. 132 Статуту автомобільної го транспорту, ет. 176 Кодексу торговельного мореплавства України).

Усі інші факти, не зазначені у переліку, якщо вони наста​нуть по незалежним від транспорту обставинам, не звіль​няють від відповідальності за невиконання плану перевезень. Звичайно, відповідальність «без вини^ не у всіх випадках сти​мулює виконувати свої обов'язки, але при наявності відповід​них об'єктивних умов і особливостей правовідносин, вона може виконувати таку роль. Це підкреслює, що транспорт​ним правовідносинам притаманні і свої специфічні принципи відповідальності, хоча й цивільно-правової.

2. Цивільно-правова відповідальність у сфері транспорт​них правовідносин носить компенсаційний характер, оскільки її метою є відновлення порушених майнових прав учасників правовідносин, а тому розмір відшкодування не може переви​щувати розміру завданих збитків (ст. 114 Статуту залізниць України, ст. 179 КТМ, ст. 93 Повітряного кодексу України, ст. 68 Закону України «Про автомобільний транспорт^), од​нак ця відповідальність залишається обмеженою, бо неодер-жані доходи не відшкодовуються. Таке положення, на нашу думку, пояснюється тим, що транспортна сфера по великому рахунку не є прибутковою виробничою сферою, в той час як продовження процесу виробництва товарів має велике зна​чення у розвитку економіки, забезпеченні обороноздатності держави, і тому законодавець вважає за доцільне (за достатнє) для транспортної сфери обмеженої цивільно-правової відпо​відальності.

Отже, установлено особливий режим відповідальності за невиконання зобов'язань по перевезенню і загальні правила цивільно-правової відповідальності застосовуються до пере​везень у випадках, коли інше не випливає із нормативних актів, які регламентують перевезення пасажирів, вантажів і багажу.

У разі невиконання сторонами зобов'язань, які виплива​ють безпосередньо з договору або прийнятої до виконання заявки на позапланове перевезення вантажу, або із затвердженого плану перевезень майновий характер відповиаль-ності виступає як каральний (див., наприклад, ст. 106 Статуту залізниць України), як засіб спонукання добровільно викона​ти свій обов'язок. Як зауважує В. В. Луць, засоби спонукан​ня оперативного впливу «не відновлюють початкового май​нового стану потерпілої сторони, а спрямовані на запобіган​ня конкретним порушенням у майбутньому, виконують забезпечувальну функцію, мають запобіжний характер і мо​жуть застосовуватись в оперативному порядку односторонньо управомоченою стороною без звернення до юрисдикційного органу^.

3. Однією з особливостей цивільно-правової відповідаль​ності у сфері транспортної діяльності є те, що умови відпові​дальності леревозочного процесу неоднакові. Перевізник у всіх випадках, крім шкоди, заподіяної внаслідок загибелі або ушкодження здоров'я пасажира, несе відповщальність за пра​вилами транспортного законодавства. Вантажовідправник пе​ред перевізником несе відповідальність за нормами транс​портного законодавства, а перед вантажоодержувачем — за нормами цивільного законодавства. Зазначене породжує і особливий порядок розгляду майнових спорів на транспорті.

4. 1 остання особливість цивільно-правової відповідаль​ності полягає в тому, що транспортним відносинам прита​манний особливий, відмінний від усталеного для вирішення інших господарських спорів, претензійний порядок здійснен​ня задоволення вимог. Наприклад, претензії до залізниць або автотранспортних підприємств можуть бути заявлені протя​гом шести місяців, а претензії з приводу штрафів — протягом 45 діб (ет. 134 Статуту залізниць України, ст. 165 Статуту ав​томобільного транспорту), а до вимог, що виникають з дого​вору морського перевезення вантажу, застосовується річний строк (ет. 388 КТМ), до вимог, що виникають з договорів пе​ревезення пасажирів і багажу, фрахтування суден без 

Вказані особливості відповідальності проявляються в кон​кретних порушеннях учасниками транспортних відносин сво​їх обов'язків, які випливають в основному з плану та договору перевезень.  У цьому  зв'язку цивільно-правову  відпові​дальність на транспорті бажано розглядати за цими двома

ознаками.

1 Відповідальність за невиконання плану перевезень

Але спочатку про договір. У цивільному праві, за догово​ром перевезення вантажу, транспортна організація (перевіз​ник) зобов'язується доставити ввірений їй відправником ван​таж до пункту призначення і видати його управомоченій на одержання вантажу особі (одержувачу), а відправник зобов'я​зується сплатити за перевезення вантажу встановлену плату. На аналогічних умовах здійснюється і перевезення пасажирів.

В юридичній літературі ці умови прийнято класифікувати як реальні, оплатні, двостороні, консессуальні договори пере​везення вантажів, вантажобагажів, багажів, пасажирів. Ви​ключення складає договір перевезення пасажирів у міському транспорті, де сама діяльність міського транспорту виступає як оферта (пропозиція), звернена до всіх громадян, а акцепт (згода) пасажира виражається в його діях — пасажир увійшов

в автобус, трамвай, метро і т. ін.'

Сторонами договору виступають перевізник і відправник (пасажир).

Перевізниками вважаються транспортні організації, які на​ділені статусом юридичної особи і які мають право укладати договори перевезення безпосередньо або через свої підрозді​ли. До таких осіб відносяться: залізниці, річкові та морські пароплавства, а в деяких випадках і фізичні особи, які мають право експлуатанта авіаційної техніки (ст. 59 Повітряного ко​дексу України), а також суб'єкти підприємницької діяльності, які відповідно до законодавства та одержаної ліцензії надають послуги за договором перевезення пасажира автомобільним транспортним засобом загального користування, або при пе​ревезенні вантажу згідно з договором перевезення вантажу автомобільним транспортом, що використовуються ними на законних підставах (статті 40, 59 Закону «Про автомобільний транспорт^).

Під автомобільним транспортним засобом загального ко​ристування для перевезення пасажирів слід розуміти автомо​біль з кількістю місць для сидіння більше дев'яти, з місцем водія включно, який за своєю конструкцією та обладнанням призначений для перевезення пасажирів та їхнього багажу із забезпеченням необхідного комфорту та безпеки.

Відправниками вантажів можуть бути як організації (юри​дичні особи), так і громадяни, яким вантаж належить на під​ставах, передбачених законом чи договором. Крім перевізни​ка і відправника, учасником перевезення є також вантажоодержувач,  який перебуває у договірних відносинах з вантажовідправником і внаслідок цих відносин зобов'язаний прийняти вантаж у пункті призначення. Але цей обов'язок, а також право пред'явлення претензії до перевізника закріплені у транспортних статутах (кодексах), інших нормативних актах (ст. !30 Статуту залізниць України, ст. 379 Кодексу торговель​ного мореплавства України).

Перевезення вантажу оформляється спеціальними доку​ментами, які є письмовою формою договору і які супрово​джують вантаж від прийому вантажу до перевезення і до ви​дачі його вантажоодержувачу.

Таким документом при перевезенні вантажів залізничним транспортом є — накладна, автомобільним — товарно-транспортна накладна, морським — коносамент, річковим — накладна, авіаційним — чартер. Перевезення вантажу на всіх видах транспорту оформляється багажною квитанцією, а па​сажира — квитком.

У разі потреби здійснювати систематичні перевезення під​приємства повітряного, морського, залізничного, автомобіль​ного та річкового транспорту України (Див.: Кодекс торговельного мореплавства України, ет. 128; Статут внут-Р'шнього водного транспорту, ет. 60; Статут залізниць України, ст. 17; Поют-Раний кодекс України, статті 60, 61), з урахуванням обсягів перевезень, з кожним з відправників можуть укладати спе-

ціальні, місячні, річні, довгострокові (довготермінові) або на​вігаційні договори, спрямовані на організацію майбутніх пе​ревезень вантажів. Наприклад, пунктом 3.5 Правил переве​зень вантажів автомобільним транспортом в Україні регла​ментується, що у Договорі встановлюються: термін його дії, обсяги перевезень, умови перевезень (режим робот по видачі та прийманню вантажу, забезпечення схоронності вантажу, виконання вантажно-розвантажувальних робіт і т. ін.), вар​тість перевезень і порядок розрахунків, порядок визначення раціональних маршрутів, обов'язки сторін, відповідальність

тощо (Правила перевезень вантажів автомобільним транспортом в Україні За​тверджені наказом Міністерства транспорту України від 14 жовтня 1997 Р № 363 //ОВУ. - 1998. - № 8. - Ст. 312.).

На основі поточних або довгострокових договорів про ор​ганізацію перевезень вантажів і замовлень відправників здій​снюється річне з розподілом по кварталах і місяцях (на авто​мобільному транспорті), місячне з розподілом по декадах (на залізничному транспорті) планування перевезень вантажів (див., наприклад. Статут залізниць України, ст. !8), за неви​конання або неналежне виконання якого передбачена ци​вільно-правова відповідальність.

З плану перевезень або прийнятого до виконання замов​лення перевезення вантажу виникає зобов'язання, за яким відправник повинен пред'явити вантаж до перевезення, а перевізник — подати перевізні засоби та прийняти вантаж. Отже, порушення, яке характеризується невиконанням пла​ну перевезень полягає в: неподанні перевізних засобів;

непред'явленні до перевезення вантажу; невикористанні або відмові вантажовідправника від поданих перевізником засо​бів. До невиконання плану перевезень відноситься також невиконання зобов'язань по надплановим або позаплановим перевезенням за заявками вантажовідправників, прийнятими перевізником, а також надолуження невиконання плану по​переднього місяця.

Умови застосування санкцій на всіх видах транспорту за

невиконання плану перевезень майже збігаються.

За незабезпечення залізницею подачі вагонів і контейнерів для виконання плану перевезень і за невикористання ванта​жовідправником поданих вагонів і контейнерів чи відмову від

вагонів і контейнерів для виконання плану перевезень спла​чується штраф у таких розмірах:

* за вантажі, перевезення яких планується у тоннах і ваго​нах, з тонни по 5 відсотків ставки добової плати за користу​вання вагонами;

< за вантажі, перевезення яких планується тільки у вагонах (контейнерах), — за вагон (контейнер) по дві добові ставки плати за користування вагонами (контейнерами);

* за незабезпечення завантаження маршруту з винної сто​рони стягується на користь іншої сторони крім штрафу за невиконання плану перевезень штраф за маршрут у розмірі трьох добових ставок плати за користування вагонами;

' за невиконання плану перевезень по залізницях призна​чення внтажовідправник сплачує штраф за вагон (контейнер) у розмірі однієї добової ставки за користування вагоном (контейнером) — Статут залізниць України, ст. 106.

Подані залізницею вагони і контейнери вважаються неви​користаними, якщо вони належним чином не завантажені і не пред'явлені до здачі залізниці на !8 годину звітної доби за відсутності або непридатності до завантаження відповідного вантажу. Оскільки необхідною умовою виконання плану пе​ревезень є наявність у відправника вантажу, то доведення факту його відсутності тягне відповідальність вантажовід​правника, як за невиконання плану перевезень.

Відмовою від передбачених планом вагонів і контейнерів слід вважати неподання чи несвоєчасне подання розгорнуто​го місячного плану перевезень або подання його, але на мен​шу кількість перевезень, а також неподання відправником де​кадної заявки за два дні до початку декади відповідно до ви​мог законодавства' (Див.: Тимчасове положення про порядок місячного планування переве​день вантажів залізничним транспортом України. Затверджене наказом Мініс​терства транспорту України від 2 березня 1995 р. № 89 зі змінами згідно наказу Мінтрансу від 1 листопада )999 р. № 525, пункти 9—12// Законодавство Ук-Раши про залізничний транспорт // Бюлетень законодавства і юридичної практики України. — 1998. — № 12. — С. 92—100.)

.

Автотранспортна організація за неподання вантажовідп​равникові транспортних засобів, достатніх для перевезення вантажу, передбаченого договором (планом) або прийнятим До виконання разовим замовленням, сплачує штраф вантажо-вщправнику у розмірі 20 відсотків від вартості перевезення

всієї невивезеної кількості вантажу (ст. 128 Статуту автомо​більного транспорту), а так само непред'явлення вантадсу транспортній організації для перевезення, відправник спла​чує штраф їй у розмірі 20 відсотків від вартості перевезення всієї непред'явленої кількості вантажу, передбаченого дого​вором на певний місяць' (Див.: Про деякі питання практики вирішення спорів, що виникають з перевозок вантажів автомобільним транспортом. Роз'яснення президії Вито' го арбітражного суду України від 2І липня 1992 р. № О)-6/856 // Бюлетень законодавства і юридичної практики України. — 1998. — № 3. — С. 20)..

Надання засобів, непридатних для перевезення вантажів слід вважати як ненадання зовсім транспортних засобів з усі​ма подальшими наслідками. Те саме стосується і вантажу, як​що він не відповідає правилам перевезення, не приведений відправником у належний стан, не має відповідної упаковки, знаків спеціального маркування, вважається непред'явленим.

За невиконання планів перевезення вантажів на річковому транспорті перевізник та відправник відповідають один перед одним за непред'явлену або невивезену кількість вантажу, пе​редбачену договором (планом) у розмірі 25 відсотків перевіз​ної вартості непред'явленого або невивезеного вантажу.

Вказані штрафні санкції характеризуються як виключна неустойка. Сторони одна одній, за неподання транспортних засобів та непред'явлення вантажу, збитків не відшкодо​вують. В той же час, зазначені санкції не можуть бути відмі​нені, зменшені або змінені за погодженням сторін.

Правила, які регулюють застосування цих санкцій вста​новлюють перелік обставин, за наявності яких відправник і перевізник звільняються від сплати штрафу за невиконання плану перевезення вантажів.

В узагальнюючому вигляді вантажовідправник і перевіз​ник звільняються від сплати штрафу за невиконання плану

перевезень у разі:

!) стихійного лиха (замети, смерч, повінь, пожежа, земле​трус), що підтверджено відповідними документами. Перелік цих явищ невичерпний. Тому будь-які інші події (шторм, ава​рія, гірські снігові сходи, навіть страйки, що спричинили зу​пинку або обмеження робіт повністю чи частково) стихійного (некерованого) характеру, мають бути віднесені до числа об​ставин, що виключають відповідальність;

   .

2) аварії на підприємстві, внаслідок якої виробництво від​вантажуваної продукції було припинено протягом не менше трьох діб;

3) обмеження перевезень в окремі райони під час стихій​ного лиха, установлення карантину, скупчення нерозванта-жених транспортних засобів у пунктах призначення, виник​нення інших надзвичайних обставин;

4) невикористання транспортних засобів поданих понад планову норму без письмового погодження з вантажовідправ​ником, а так само затримки вантажовідправником транспорт​них засобів під вантажними операціями понад установлені договором норми, внаслідок чого неможливо було подати транспортні засоби на фронт вантажних операцій;

5) виконання плану в тоннах вантажів, перевезення яких планується у тоннах і вагонах, а також виконання плану влас​ними або орендованими вагонами (контейнерами);

6) надолуження недовантаження, допущеного протягом декади.

Законодавством встановлені й інші умови звільнення від сплати штрафу за невиконання плану перевезень (див. Статут залізниць України, статті 107, !08; Статут автомобільного транспорту України, ст. !32), але як зазначалося раніше, коли невиконання плану перевезення сталося з причин, не зазна​чених у цих переліках і які не можуть бути визнані як прови​на перевізника чи відправника, відповідальність з них не зні​мається, тобто буде відповідальність «без вини^.

2 Відповідальність за неехоронність перевозимих вантажів наступає за втрату, нестачу, псування чи пошкодження прий​нятого до перевезення вантажу, багажу,  вантажобагажу (ст. ПЗ Статуту залізниць України, статті 91, 92 Повітряного кодексу України, ст. !76 Кодексу торговельного мореплавства України, ст. !33 Статуту автомобільного транспорту).

Втрата вантажу — в транспортному законодавстві і практиці його застосування має особливий спеціальний зміст — Це не тільки крадіжка або знищення вантажу, прийнятого до перевезення, а й неможливість для перевізника видати ван​таж одержувачу в зазначений строк. Таке положення може призвести до негативних наслідків на виробництві. Тому за​конодавець на всіх видах транспорту встановив правило, в силу якого по закінченні встановлених строків перевезень припускається втрата вантажу.

Втраченим вважається вантаж, якщо він не виданий ван​тажоодержувачу на автомобільному транспорті: у міському і приміському перевезенні — протягом ІОднів з дня прийняття вантажу до перевезення, при міжміському перевезенні — ЗО днів після закінчення строку доставки, а при перевезенні в прямому змішаному сполученні — після закінчення 4 місяців з дня прийняття його до перевезення (ст. 140 Статуту автомо​більного транспорту). На повітряному транспорті — протягом 10 днів після закінчення строку доставки, на залізничному — ЗО діб з моменту закінчення терміну доставки, а у разі пере​везення вантажу у прямому змішаному сполученні — після закінчення двох місяців з дня приймання вантажу для пере​везення (ст. І 17 Статуту залізниць), на річковому транспорті — ЗО днів з моменту закінчення терміну доставки, а при переве​зенні вантажу у прямому змішаному сполученні — після за​кінчення 4 місяців з дня прийняття його до перевезення по​чатковим транспортним підприємством (ст. 190 Статуту внут​рішнього водного транспорту).

Нестача вантажу визнається, коли перевізник видає ван​таж одержувачеві в кількості (по кількості місць або за масою), меншій, ніж було його прийнято від вантажовідправ​ника за одним транспортним документом, оформленим на одне відправлення.

Псуванням вантажу визнається невідповідність якості доставленого в пункт призначення вантажу його початкової якості, зазначеної у транспортних документах. Псування — це незворотний процес хімічної або біологічної зміни ванта​жу, який може призвести до повної неможливості викорис​тання його за призначенням, а за економічними наслідками псування вантажу дорівнює його втраті.

Пошкодженням вантажу визнається порушення цілісності предмета перевезення, його механічні зміни (поломка, руйну​вання), а також втрата частки вантажу, яка складала одне ціле предмета перевезення. На відміну від псування, яке характе​ризується закінченим станом, пошкодження припускає мож​ливість виправлення, усунення шкідливих наслідків.

Загальними умовами відповідальності транспортних орга​нізацій за неехоронність вантажів є вина, яка презюмується (припускається). Перевізник відповідає за втрату, нестачу, псування і пошкодження вантажу, що виникли з його вини під час перевезення вантажу у розмірах фактичних збитків, а саме: а) за втрату чи недостачу — у розмірі дійсної вартості утраченого вантажу чи його недостачі; б) за втрату вантажу, який здано до перевезення з оголошеною втратою — у розмірі оголошеної вартості, а якщо перевізник доведе, що оголоше​на вартість перевищує дійсну, — у розмірах дійсної вартості.

Вартість вантажу чи багажу визначається виходячи з ціни, зазначеної у транспортних документах, а в разі відсутності дих документів — виходячи із середньої вартості того самого товару у тому місці та на той час, де і коли здійснюється від​шкодування збитків або згідно з договором перевезення; в) за псування і пошкодження — у розмірах тієї суми, на яку було знижено його вартість.

У всіх випадках загальна сума відшкодування збитку за не збережений вантаж не може перевищувати суми, яка спла​чується за повністю втрачений вантаж. Отже, обмежена ци​вільно-правова відповідальність установлена в усіх транс​портних кодексах і статутах (ст. 179 Кодексу торговельного мореплавства України, ст. 93 Повітряного кодексу України, ст. І! 4 Статуту залізниць України, ст. 68 Закону України <!Про автомобільний транспорт^).

Закріплюючи принцип презюмованої вини перевізника, законодавець водночас надає йому можливість спростувати цю презумпцію, довести свою невинність, що це сталося вна-слщок обставин, усунення яких від нього не залежить.

Транспортне законодавство дає перелік обставин, які звільняють перевізника вщ відповідальності за незбереження прийнятого до перевезення вантажу (статті 176, 178 Кодексу торговельного мореплавства України, ст. 111, 113 Статуту за​лізниць України, статті 133, 134 Статуту автомобільного транс​порту України, статті 192, 193 Статуту внутрішнього водного транспорту України), але їх вивчення і аналіз показує, що вони за юридичними наслідками мають різне значення.

В одному випаду діє презумпція вини, звільнення перевіз​ника від цивільно-правової відповідальності можливе, якщо в'н доведе, що незбереження прийнятого до перевезення ван​тажу сталося не з його вини, а внаслідок:

!) дії непереборної сили (стихійного лиха та інших обставин);

2) таких недоліків тари, упаковки, які неможливо було виявити під час приймання вантажу до перевезення або за​стосування тари, яка не відповідає властивостям вантажу чи Установленим стандартам і на якій відсутні сліди пошкодження тари під час перевезення;

3) здачі вантажу до перевезення без зазначення в перево-зочних документах особливих його властивостей, що потре​бують особливих умов або запобіжних заходів для забезпечен​ня його збереження під час перевезення;

4) завантаження вантажу відправником у непідготовлений неочищений або несправний (поламана підлога, протікання покрівлі) транспортний засіб, який перед тим був вивантаже​ний цим же відправником;

5) на морському транспорті додатково:

а) виникнення небезпеки і випадковостей на морі та ін​ших судноплавних водах;

6) пожежі, що виникла не з вини перевізника;

в) дій або розпоряджень влади;

г) воєнних дій, терористичних актів, народних завору​шень;

ґ) страйків або інших обставин, що спричинили зупинку

або обмеження робіт повністю чи частково та інші обставини,

передбачені ст. 176 Кодексу торговельного мореплавства України.

Перелік цих обставин не є вичерпним, на що вказує ре​дакція статей  !76 Кодексу торговельного мореплавства України і 133 Статуту автомобільного транспорту України, де переліку обставин передує речення «зокрема внаслідок^. Це за умови презумпції вини перевізника досить виправдано і будь-які інші обставини, яких, наприклад, «залізниця не мог​ла передбачити і усунення яких від неї не залежало^ (Статут залізниць України, підпункт 4 пункту «е» ст. ! 11) можуть бути підставою для звільнення від відповідальності, звичайно, як​що вони будуть доведені перевізником.

В іншому випадку, незважаючи на те, що у новому Цивіль​ному кодексі України відступів від презумпції вини перевіз​ника не передбачено, транспортним законодавством перевіз​ник звільняється від цивільно-правової відповідальності з^ незбереження вантажу, якщо він виконав усі умови, спрямо​вані на схоронність вантажів, передбачені правилами пере зення у разі, коли:

!) вантаж надійшов у непошкодженому перевізному засобі з непошкодженими пломбами відправника чи без пломб, коли таке перевезення дозволено Правилами, а також якщо вантаж прибув у непошкодженому вщкритому рухомому складі, завантаженому засобами відправника і немає ознак втрати, псу​вання або пошкодження вантажу під час перевезення;

2) недостача, псування або пошкодження сталися внаслі​док дії природних причин, пов'язаних з перевезенням ванта​жу на відкритому рухомому складі;

3) вантаж перевозився у супроводі провідника, відправни​ка чи одержувача;

4) недостача вантажу не перевищує норм природної втрати і граничного розходження визначення маси;

5) на залізничному транспорті додатково — зіпсований швидкопсувний вантаж, виявлений у вагоні, прибув без пору​шення встановленого режиму перевезень (охолодження, опа​лення, вентиляція) і термін перебування вантажу в дорозі не перевищив граничного терміну перевезень, встановленого Правилами.

Зазначені випадки є вичерпними і при настанні їх діє презумпція відсутності вини перевізника. Однак це не позбав​ляє права вантажоодержувача або вантажовідправника дово​дити протилежне. Перевізник доводить лише наявність однієї із зазначених обставин, але ні в якому разі не причинний зв'язок між ними і нєзбереженням вантажу. Доводити при​чинний зв'язок — справа пред'явника претензії, так само як і доводити документально порушення перевізником правил перевезення. Отже, законодавець виходить з того, що прибут​тя вантажу з недостачею у непошкодженому вагоні з непош​кодженими пломбами відправника може бути лише за умови помилки вантажовідправника. Тому цілком виправдано такий розподіл тягаря доводів вини і причинного зв'язку незважаю​чи на інші новели в законодавстві з цього питання.

При морських перевезеннях вантажу перевізник не відпо​відає за втрату, нестачу чи його пошкодження, якщо доведе, Що вони сталися внаслідок дій або упущень капітана, інших соб суднового екіпажу і лоцмана в судноводінні або управ​лінні судном (ст. 177 Кодексу торговельного мореплавства України, навігаційні помилки). За незбереження вантажу у Результаті комерційних помилок відповідальність наступає за ^ 176 Кодексу торговельного мореплавства України.

3. За прострочення доставки вантажу перевізник несе від​повідальність, якщо не доведе, що воно сталося не з його ви​ни на залізничному транспорті — у розмірах від 10 до ЗО від​сотків, на повітряному — від 5 до 50 відсотків перевізної плати, на автомобільному транспорті — відповідно з умовами договору про перевезення вантажу автомобільним транспортом.

4. За прострочення доставяення багажу, вантажобагажу на залізничному транспорті — у розмірі від 10 відсотків провізної плати за кожну добу, але не більше 25 відсотків провізної пла​ти. На інших видах транспорту за прострочення доставлення багажу, вантажобагажу відповідальність настає на умовах і у розмірах як за прострочення доставки вантажу.

Транспортними статутами, кодексами також передбачена відповідальність за затримку перевізних засобів під наванта​женням-розвантаженням понад встановлені правилами і до​говорами строки, за самовільне використання перевізних за​собів, їх втрату або пошкодження.

Обставини, що можуть бути підставою для цивільно-пра​вової відповідальності перевізника засвідчуються комерцій​ними актами або актами загальної форми, які складають пе^ ревізники за участю відправника чи одержувача вантажів.

Отже, третьою особливістю укладання господарських догово​рів є те, що законодавство передбачає спеціальні порядки укла​дання господарських договорів окремих видів. Суть їх полягає в тому, що форми, строки укладання таких договорів та ін. регулю​ються нормами кодексів, статутів, правил та положень про кон​кретні види господарських договорів.

§ 6. Виконання господарських договорів

Загальні принципи і умови виконання договорів, у тому числі господарських, врегульовано главою 15 "Виконання зобов'язань" Цивільного кодексу (статті 161—177). Щодо господарських дого​ворів діють і спеціальні умови виконання, передбачені норматив​ними актами про окремі види договорів.

На господарські договори поширюються такі інститути і кате​горії загального зобов'язального права, як загальні умови вико​нання зобов'язань (ст. 161 ЦК), забезпечення виконання зобов'я​зань (статті 178—196 ЦК). відповідальність за порушення зо​бов'язань (статті 203—215 ЦК), умови про строк (статті 165 і 166 ЦК) та місце виконання зобов'язань (ст. 167 ЦК). Особливість виконання господарських договорів полягає лише в тому, що ці категорії та інститути значною мірою деталізуються ще й госпо​дарським законодавством про окремі види договорів.

Принципи виконання господарських договорів Ці принципи є загальнодоговірними (ст. 161 ЦК). Коротко їхню суть можна визначити формулою: "виконання господарських договорів має бути чітким і точним".

Основним принципом є принцип мял&ж-ном амконанкя госпо​дарського договору. Це, зокрема, означає виконання його належ​ним суб'єктом (боржником) відповідно до предмета виконання, визначеного у договорі, у належному місці, відповідним спосо​бом і т. ін.

З цього основного принципу випливає другий принцип — ре<мьмо^о амкононкя господарського договору. Він закріплений у ст. 208 Цивільного кодексу, згідно з якою зобов'язання повинно бути виконано в натурі. Це означає, що боржник має вчиняти дії, які передбачені господарським договором, а саме: передати май​но, виконати роботу, надати послугу тощо. Замінювати ці дії ін​шими можна лише за згодою кредитора, але це вже буде інший договір.

Невиконання господарського договору реально, в натурі, по​роджує право кредитора вимагати цього примусово (зокрема, вимагати відібрання майна — об'єкта договору майнового найму і передачі його кредиторові).

Щодо всіх господарських договорів строк є, як правило, їхньою істот​ною умовою. Тому порядок включення цієї умови до договору досить детально регулюється господарським законодавством (на​приклад, Положенням про поставки продукції виробничо-техніч​ного призначення та Положенням про поставки товарів народно​го споживання — щодо відносин поставки).

Завдання та далитвння ма аакрплення вивченого

1. Що становить правову основу господарських договорів?

2. Назвіть особливі ознаки господарського договору.

3. Дайте визначення поняття господарського договору.

4. Що таке господарське зобов'язання?

5. Як можна класифікувати господарські договори залежно від юридичної підстави?

6. Назвіть загальні функції договору.

7. Які специфічні функції виконує господарський договір?

8. У чому полягають особливості укладання господарських догово​рів?

9. Розкрийте зміст доарбітражного врегулювання розбіжностей, що виникають при укладанні договорів.

10. Назвіть основні принципи виконання господарських договорів та розкрийте їхній зміст.
Законодавство України про автомобільний транспорт.

§ 1. Автомобільний транспорт. Поняття, структура системи та види

Автомобільний транспорт є однією з найважливіших галузей народного господарства. Практично не має жодного підприємства промисловості, будівництва, сільського господарства, зв'язку та інших галузей економіки де б не використовувався автомобільний транс​порт.

Автотранспорт входить до єдиної транспортної системи України, як його складова частина.

Автомобільний транспорт — це сукупність транспортних за​собів, з допомогою якого здійснюється перевезення пасажи​рів і вантажів автомобільними дорогами, а також виконання спеціальних виробничих функцій.

До складу автомобільного транспорту входять:

1) автомобільний транспорт загального користування як підгалузь галузі транспорту, покликаний задовольняти потре​би населення та суспільного виробництва в автомобільних перевезеннях. Його утворюють перевізники, автостанції, ав​товокзали, виконавці ремонту та технічного обслуговування автомобільних транспортних засобів, вантажні термінали (автопорти), вантажні автомобільні станції та контейнерні пункти;

2) автомобільні транспортні засоби суб'єктів підприєм​ницької діяльності, установ і організацій, що використо​вуються тільки для власних потреб;

3) автомобільні транспортні засоби фізичних осіб, що використовуються ними тільки для власних потреб (Закон Украни «Про автомобільний транспорте від 5 квітня 2001 р.).

Виходячи з цього визначення систему транспорту в Украї​ні складають: 1) транспорт загального користування; 2) ві​домчий транспорт; 3)^ індивідуальний транспорт.

В Україні до транспорту загального користування відно​сять автотранспортні підприємства і організації, що перебу​вають у власності Державного департаменту автомобільного транспорту України. Відмінною рисою транспорту загального користування є те, що він задовольняє потреби в перевезенні вантажів підприємств різних форм власності незалежно від відомчої приналежності, а також у пасажирських перевезен​нях населення та переміщення багажу і вантажів громадян.

До Відомчого транспорту відносять підприємства авто​транспорту міністерств і відомств України, органів виконав​чої та представницької влади, громадських організацій. На відміну від транспорту загального користування, він призна​чений для обслуговування внутрішніх потреб даного вироб​ничого підприємства, об'єднання чи галузі господарства. То​му на нього покладаються різного роду технологічні переве​зення,    внутрішньозаводські,    внутрішньогосподарські, пов'язані з практичною діяльністю даного підприємства. Роз​межування функцій автотранспорту загального користування і відомчого автотранспорту закріплено у статтях 7—!0 Статуту автомобільного транспорту та ст. 2 Закону України ^Про транспорт”.

Індивідуальний транспорт — це автомобільні транспортні' засоби фізичних осіб (громадян), що використовуються ними для власних потреб.

Залежно від завдань, які виконує автомобільний транс​порт він буває вантажний, пасажирський і легковий.

Вантажний автомобільний транспорт виконує перевезення вантажу і вантажобагажу. Може використовуватися у техно​логічному процесі виробництва. До нього належать усі ван​тажні автомобілі вантажопідйомністю 1,5 т й більше.       .

Пасажирський автомобільний транспорт призначений для перевезення пасажирів на міських, приміських і міжміським маршрутах і міжнародному сполученні. До пасажирського транспорту відносять автомобілі з кількістю місць для сидін​ня понад дев'ять, з місцем водія включно, які за своєю конст​рукцією та обладнанням призначені для перевезення пасажи​рів та їхнього багажу із забезпеченням необхідного комфорту та безпеки.

Легковий автомобільний транспорт виконує забезпечення власних або службових потреб, а також перевезення незнач​ної кількості вантажу в умовах підприємницької діяльності. До легкових автомобілів відносять автомобілі за кількістю місць для сидіння не більше дев'яти, з місцем водія включно, який за своєю конструкцією та обладнанням призначений для перевезення пасажирів та їхнього багажу із забезпечен​ням необхідного комфорту і безпеки.§ 2. 

2. Повноваження суб'єктів управління автомобільним транспортом

Управління автомобільним транспортом в Україні здійснюється таким чином. Загальне управління ав​тотранспортною  галуззю належить Міністерству транспорту України. Безпосередньо управління під​приємствами автомобільної галузі покладено на Державний Департамент автомобільного транспорту, який керує автот​ранспортними, транспортно-експедиційними, авторемонтни​ми, промисловими та іншими підприємствами й організація​ми, установами, що перебувають у його підпорядкуванні.

Основним завданням Державного департаменту автомобільного транспорту є забезпечення державного регулювання діяльності автомобільного транспорту та здійснення контро​лю за дотриманням суб'єктами підприємницької діяльності всіх форм власності, що виконують пасажирські та інші пере​везення автотранспортом, вимог нормативних актів, стандар​тів і норм, які регулюють перевезення пасажирів і вантажів автотранспортом, а також розроблення основних напрямків розвитку автомобільного транспорту, нових типів транспорт​них засобів, надання ліцензій, підготування нормативних до​кументів, що стосуються діяльності автотранспорту.

Управління автотранспорту є територіальними органами Міністерства транспорту, що підпорядковані Державному де. партаменту автомобільного транспорту. 

Управління очолюють начальники, які призначаються на посаду і звільняються з неї Міністром транспорту України за погодженням з місцевими органами виконавчої влади.

Основною ланкою автотранспортної галузі є автотранспортне підприємство. У своїй діяльності вони керуються зако​нами України «Про підприємства в Україніи «Про автомо​більний транспорт” та Статутом автомобільного транспорту

УРСР.

Управління підприємством здійснюється на основі єдино​начальності директором або уповноваженою на те особою, які діють в межах компетенції встановленої галузевими нор​мами. До складових частин автопідприємств входять: цехи, відділи, служби, виробництва, господарства, майстерні, які діють відповідно до положень, що були затверджені керів​ництвом автопідприємства. Держдепартамент автомобільного транспорту з метою встановлення єдиних вимог у діяльності транспортних підприємств розробляє і затверджує типові та примірні положення про діяльність окремих служб і підроз​ділів.

Учасниками дорожнього руху є особи, які використовують автодороги, вулиці, залізничні переїзди та інші місця, що призначені для переміщення людей і вантажів з допомогою транспортних засобів. 

§ 3. Правові основи діяльності автомобільного транспорту

Правовідносини, в які вступають автотранспортні  підприємства і організації, мають найрізноманітні​ший характер. Наприклад, автотранспортні підпри​ємства в процесі виробничої діяльності створюють відповідну виробничу базу (гаражі, ремонтні майстерні, зап-Равні станції тощо), купують автомобілі та інший рухомий склад, паливно-мастильні матеріали, запасні частини до авто​мобілів. Для цього вони вступають у різні правовідносини з будівельними,  постачальницько-збутовими  організаціями, будівними, 

промисловими та іншими підприємствами з будівництва й постачання. У колективах автотранспортного підприємства виникають трудові правовідносини між адміністрацією та ро​бітниками. Самі автотранспортні підприємства вступають у правовідносини з перевезень з вантажовідправниками та па​сажирами.

Із загальної групи цих правовідносин виділяється їх основ​на частина, пов'язана з виконанням автопідприємствами транспортних функцій (плануванням перевезень, узгоджен​ням умов надання рухомого складу, пред'явленням вантажу

до перевезення і т. ін.).

Таким чином, автотранспортні правовідносини можуть бути спрямовані або на організацію транспортного процесу (наприклад, відносин з планування перевезень), або на без​посереднє виконання транспортної діяльності (наприклад, відносин з перевезення конкретного вантажу).

Основу нормативних актів автотранспортного права ста​новлять закони. Вони є актами вищого органу влади — Вер​ховної Ради України.

1. Конституція України закріплює головні принципові по​ложення економічної системи, форми власності, планування, соціальні та трудові правовідносини.

2. Закон України «Про транспорте встановлює головні правові норми, що діють у всій транспортній галузі.

3. Закон України «Про підприємництвом встановлює зако​нодавчу базу для здійснення підприємницької діяльності в краіні, в тому числі і в автотранспортній галузі.

4. Закон України «Про підприємства України^ встановлює Правові норми діяльності підприємств в Україні, в тому числі і в автотранспортній галузі.

5. Закон України «Про дорожній рух в Україні регулює суспільні відносини в галузі дорожнього руху та безпеки, ок​реслює права та обов'язки суб'єктів даних правовідносин. Встановлює норми забезпечення екологічної безпеки при ви​користанні автотранспорту.

6. Закон України “Про автомобільний транспорт” та інші закони, нормативні акти Президента України, Кабінету Мі​ністрів України, центральних і місцевих органів виконавчої влади, органів місцевого самоврядування.

Важливу регулятивну функцію виконує Статут автомобіль​ного транспорту УРСР — найважливіший нормативний доку​мент, що регулює діяльність підприємств і організацій авто​мобільного транспорту, а також організацій, підприємств і громадян, які користуються послугами даного виду транспор​ту. Він врегульовує найбільш важливі й основні питання ав​томобільних перевезень і обов'язковий до виконання всіма транспортними організаціями та підприємствами незалежно від відомчої підпорядкованості і форми власності.

Статут автомобільного транспорту складається з десяти розділів. У першому розділі викладається загальне положення про функції автотранспорту, основні завдання правового ре​гулювання автотранспортних правовідносин у сфері діяль​ності Статуту.

Розділ ІІ регламентує питання, пов'язані з рухомим скла​дом, класифікацією автомобільних шляхів, правил користу​вання ними, споруджень і устаткувань для організації переве​зень пасажирів, вантажів, пошти, встановлює порядок утри​мання рухомого складу та будівель транспорту, порядок технічного обслуговування та експлуатації цього рухомого складу.

Розділ ІІІ дає детальну характеристику планування і орга​нізації перевезення вантажів автотранспортом загального ко​ристування, відомчим транспортом, укладення угод на транс​порті перевезення. У цьому розділі також регулюються відно​сини з порядком приймання вантажу до перевезення, видання вантажу отримувачу, встановлення маси вантажу, зберігання вантажу.

У IV розділі регламентуються умови перевезення пасажи​рів, багажу, пошти. Дається визначення угоди пасажирського перевезення, встановлюються питання, пов'язані з організацією руху пасажирського транспорту, прав і обов'язків пасажира.

Розділ V регулює умови надання громадянам легкових ав​томобілів для прокату, встановлює основні вимоги для під​приємств, що займаються цим видом діяльності.

Розділ VI стосується встановлення тарифів за перевезення та введення розрахунків між сторонами транспортної угоди.

Розділ VII регулює питання пов'язані зі змішаним сполу​ченням, в якому беруть участь підприємства інших галузей транспорту.

Розділ VIІІ розглядає питання виконання підприємствами, організаціями автотранспорту загального користування різ​номанітних транепортно-експедиційних послуг, пов'язаних з автоперевезеннями.

IX розділ регламентує питання відповідальності підпри​ємств і організацій автотранспорту, а також вантажовідправ​ників, вантажоотримувачів, пасажирів, громадян, що корис​туються автомобілями з пунктів прокату. У ньому подано норми щодо відповідальності за невиконання перевезень і прийнятого до виконання разового замовлення, за простро​чення в доставленні вантажу, незбереження переміщуваних матеріальних цінностей, відповідальність за простій рухомого складу та невиконання умов угоди перевезення, складання претензійних актів, висунення претензій і позовів, що пов'я​зані зі здійсненням автоперевезень.

Останній Х розділ складається з однієї статті, в якій визна​чається порядок здійснення контролю за роботою автотранс​порту.

Дія Статуту автомобільного транспорту поширюється май​же на всі перевезення вантажів, пасажирів, багажу і пошти, що здійснюються автотранспортними підприємствами та організаціями. Виняток становлять перевезення, які здійс​нюються автопідприємствами Міністерства оборони, Мініс​терства внутрішніх справ, Служби безпеки. Дія Статуту по​ширюється також на інші неавтотранепортні підприємства, Що мають автотранспорт, при здійсненні ними перевезень вантажу, багажу, пошти. У цих випадках вони несуть відпові​дальність і мають певні права згідно з даним Статутом, у тому ж обсязі, що й автотранспортні підприємства.

Особливе місце серед джерел автотранспортного права по​сідають Державні стандарти України (ДОСТИ).

Умови, які стосуються транспортної діяльності, вносяться До державних стандартів шляхом встановлення вимог до якості продукції, її стану при переданні вантажу до переве-;ення, до тари і упаковки, маркіруванню продукції та тари, :пособів навантаження та розвантаження, розміщення та за​кріплення вантажу у транспортному засобі, способах транс-юртування вантажів тощо.

Важливим джерелом автотранспортного права є Правила перевезень вантажів автомобільним транспортом, затверджені наказом Міністерства транспорту України від 14 жовтня !997 р. № 363 (ОВУ. — 1998. — № 8. - Ст. 312).

5. Підвідомчість справ господарським судам. Підсудність справ

У юридичній літературі немає загальноприйнятого визначен​ня поняття підвідомчості господарських справ. Висловлені з цього приводу думки зводяться в основному до того, що під під​відомчістю розуміється компетенція певних органів або коло справ, віднесених до неї.

Інститут підвідомчості використовується для визначення ко​ла справ, віднесених до відання господарського суду. Для розме​жування справ, що належать до відання того чи іншого господар​ського суду, застосовується термін "підсудність справ".

Підвідомчість господарських справ розмежовується за двома ознаками:

а) суб'єктною (залежно від суб'єктів спору);

б) предметною (залежно від предмета спору).

Загальне правило суб'єктної підвідомчості господарських справ полягає в тому, що господарські справи у спорах між юри​дичними особами, громадянами-підприємцями, державними та іншими органами підвідомчі арбітражному суду. Отже, господар​ські справи у спорах, де хоча б однією стороною є громадянин як фізична особа (не підприємець), розглядаються загальними су​дами.

Стосовно предметної підвідомчості, яка охоплює такі понят​тя, як предмет та характер спору, діє таке саме правило: госпо​дарські справи у спорах, що виникають між юридичними особа​ми, громадянами-підприємцями, державними та іншими органа​ми, підвідомчі господарському суду. Але з цього правила є два винятки:

1) спори між організаціями, які випливають з договорів на пе​ревезення вантажу в прямому міжнародному залізничному і по​вітряному вантажному сполученні, розглядаються загальними судами;

2) деякі категорії спорів віднесено до відання інших органів (вони розглядаються в адміністративному порядку). Це, зокрема:

спори, що виникають при погодженні стандартів та технічних

умов;

спори про встановлення цін на продукцію, а також тарифів на послуги (виконання робіт), якщо ці ціни і тарифи відповідно до законодавства не можуть бути встановлені за згодою сторін;

інші спори, вирішення яких віднесено законодавством Украї​ни та міждержавними договорами й угодами до відання інших органів.

Підвідомчість господарських справ господарському суду ви​значається, в першу чергу, Законами України "Про господарські суди" (ст. 1), "Про зовнішньоекономічну діяльність" (статті 38, 39) та "Про відновлення платоспроможності боржника або ви​знання його банкрутом" (ст. 5), а також Господарським процесу​альним кодексом України (статті 12—17, 123—125).

Відповідно до ст. 12 Господарського процесуального кодексу України (далі — ГПК) господарським судам підвідомчі:

— справи у спорах, що виникають при укладанні, зміні і ро​зірванні господарських договорів. В науці арбітражного процесу ці спори умовно іменуються переддоговірними;

— справи у спорах, що виникають при виконанні договорів. Такі спори можуть виникати з приводу неналежного виконан​ня зобов'язань і стосуватися як виконання зобов'язання в натурі, так і застосування до порушника передбачених законом чи дого​вором майнових санкцій (штрафів та відшкодування збитків);

— справи у спорах, що виникають з інших підстав (наприк​лад, про відшкодування збитків, завданих підприємству в резуль​таті виконання вказівок державних чи інших органів тощо). Спо​ри. що виникають при виконанні договорів та з інших підстав, також умовно називаються майновими;

— справи у спорах про визнання недійсними актів з підстав, зазначених у законодавстві (наприклад, видання акту, що не від​повідає компетенції органу або вимогам законодавства, або ви​никнення у зв'язку з цим спірних питань — стаття 27 Закону "Про підприємства в Україні");

· справи про банкрутство. Відповідно до ст. 5 Закону Украї​ни "Про відновлення платоспроможності боржника або визнання його банкрутом" провадження у справах про банкрутство регу​люється цим Законом, Господарським процесуальним кодексом України, іншими законодавчими актами України. Особливості провадження у справах про банкрутство банків регулюються За​коном України "Про банки і банківську діяльність"; 

6. Повноваження суб'єктів управління залізничним транспортом

Залізничний транспорт України як одна з найпотужні​ших галузей має велике загальнодержавне значення. Враховуючи це, а також те. що залізничний транс​порт як система охоплює значну кількість різноманіт-нихелементів (ланок), його слід певною мірою організувати та спрямовувати на вирішення поставлених перед ним завдань.

Основою в такій організаційній діяльності є державне уп​равління залізничним транспортом, яке має певний прояв, а саме те, що існує чітка ієрархічна структура в управлінні за​лізничним транспортом.

Очолює цю структуру Кабінет Міністрів України, який ви​значає умови і порядок організації діяльності залізничном транспорту, сприяє його пріоритетному розвитку, надає під​тримку в задоволенні потреб залізниць у рухомому складі, ма​теріально-технічних і паливно-енергетичних ресурсах.

Крім того, Кабінет Міністрів України у сфері залізничного транспорту здійснює ще такі повноваження:

!) затверджує Статут залізниць України;

2) приймає рішення про створення, реорганізацію, лікві​дацію та визначення територіальних меж залізниць;

3) призначає і звільняє керівників залізниць;

4) визначає Порядок встановлення охоронних зон, їх роз​міри і режим користування;

5) визначає порядок здійснення державної бюджетної, ці​нової та тарифної політики;

6) визначає порядок одержання підприємствами залізнич​ного транспорту в заставу майна переданих для перевезень вантажів;                                              ;

7) встановлює (щорічно) Укрзалізниці державне замовлен​ня щодо перевезень пасажирів і вантажів;

8) встановлює Порядок проведення Державного нагляду за безпекою руху поїздів на залізничному транспорті;

9) затверджує Положення про відомчу воєнізовану охорону;

10) встановлює Порядок фінансування заходів щодо мобілізаційної підготовки залізничного транспорту;

11) затверджує Перелік категорій залізничного транспорту,

12) визначає порядок соціального захисту працівників залізничного транспорту.

п елементи залізничного транспорту виконують покладе​ні на них завдання та виступають у ролі самостійних госпо​дарчих одиниць, завдяки специфіці залізничного транспорту набувають органічного зв'язку між собою і створюють певні об'єднання підприємства залізничного транспорту.

Основною організаційною ланкою на залізничному транс​порті є залізниця — статутне територіально-галузеве об'єднан​ня, до складу якого входять підприємства, установи та орга​нізації залізничного транспорту і яке в разі централізованого управління здійснює перевезення пасажирів і вантажів у ви​значеному регіоні транспортної мережі.

Залізниця здійснює керівництво виробничою та фінансо​вою діяльністю дирекцій залізничних перевезень та інших підприємств і організацій, які перебувають в її безпосеред​ньому підпорядкуванні. Вона являє собою основне підприєм​ство залізничного транспорту і є юридичною особою. Керів​ництво діяльністю залізниць здійснюється управлінням за​лізниць.

Сьогодні в Україні функціонує шість залізниць: Львівська, Придніпровська, Одеська, Південне-Західна, Південна, До​нецька.

Враховуючи те, що залізниця являє собою самостійний суб'єкт господарювання, їй як юридичній особі притаманні певні юридичні властивості, що охоплюється поняттям пра​вовий статус залізниці та визначаються відповідними прави​лами і обов'язками залізниць.

До основних прав можна віднести:

а) право вимагати сплати платежів за послуги, надані за​лізничним транспортом;

б) право встановлювати пільгові тарифи на перевезення вантажів у місцевому сполученні;

в) затвердження залізницею тарифів на перевезення ванта​жів у місцевому сполученні;

г) затвердження залізницею тарифів на перевезення ванта​жів і пасажирів усіма залізничними коліями, що не належать до загальної мережі залізниць і т. ін.

До основного обов'язку можна віднести те, що залізниця повинна здійснити перевезення у відповідний термін за від​повідною якістю.

Дирекція залізничних перевезень є основним лінійним під​приємством залізничного транспорту, здійснює і організовує процес перевезень у встановлених межах, забезпечує вико​нання встановлених планів і завдань з перевезень вантажів, пасажирів, багажу і керує виробничо-фінансовою діяльністю безпосередньо йому підлеглих лінійних підприємств і органі​зацій, є юридичною особою.

Залізнична станція — є лінійним підприємством залізнич​ного транспорту в організації перевезень вантажів, пасажирів, багажу та вантажобагажу й безпосередньо підпорядковується відділенню залізниці.

Станції можуть використовуватися для проведення всіх або окремих операцій.

Станції бувають паеажирсью, вантажні, сортувальні, діль​ничні та ін.

Крім зазначених існують ще такі лінійні підприємства, як механізована дистанція вантажно-розвантажувальних робіт, дистанція сигналізації і зв'язку, вагонні і локомотивні депо, дистанція шляху та інші.

Правові основи діяльності залізничного транспорту

Під правовими основами діяльності залізничного транспорту  розуміється  сукупність  правових норм, які регулюють якісно однорідні суспільні відносини, що виникають у сфері залізничного Транспорту.

Залізничне транспортне право є однією із складових транспортного права, яке можна вважати інститутом транс​портного права. Йому як правовому інституту притаманні певні властивості, що характерні для правових наук.

Правове регулювання діяльності залізничного транспорту Здійснюється з допомогою правових норм, що містяться в нормативних актах, які прийнято називати джерелом права. До таких джерел можна віднести:

Закони України «Про транспорте, «Про залізничний іранспорт^, Статут залізниць України, затверджений Поста​новою Кабінету Міністрів України від 6 квітня 1998 р. № 457,

Наказ Мінтрансу «Про затвердження Інструкції про порядок розслідування та облік нещасних випадків невиробничого ха​рактеру на залізничному транспорті України^ від 8 квітня 1998 р. № 47, Наказ Мінтрансу «Про проїзд іноземних гро​мадян залізничним транспортом у внутрішньодержавному сполученні^ від !1 травня 1998 р. № 282, Наказ Мінтрансу «Про затвердження Правил перевезення пасажирів, багажу вантажобагажу та пошти залізничним транспортом України* від 28 липня !998 р. № 297 та інші.

Закон України «Про залізничний транспорт” визначає ос​новні правові економічні та організаційні засади діяльності залізничного транспорту загального користування, його роль в економіці і соціальній сфері України, регламентує його від​носини з органами державної виконавчої влади, органами місцевого самоврядування, іншими видами транспорту, паса​жирами, відправниками та одержувачами багажу, вантажоба​гажу і пошти з урахуванням специфіки функціонування цього виду транспорту як єдиного виробничо-технологічного ком​плексу.

Структура закону:

Розділ І. Загальні положення.

Розділ П. Основні економічні та фінансові засади діяль​ності залізничного транспорту.

Розділ III. Безпека руху, охорона вантажів і об'єктів на за​лізничному транспорті, організація його роботи в умовах над​звичайних обставин.

Розділ IV. Трудові відносини і дисципліна працівників за​лізничного транспорту.

Розділ V. Транспортне забезпечення зовнішньоекономічних зв'язків України та взаємодія з іншими видами транспорту.

Розділ VI. Права, обов'язки та відповідальність на заліз​ничному транспорті.

Розділ VII. Заключні положення. Складається з 27 статей.

Статут залізниць України визначає обов'язки, права і від​повідальність залізниць, а також підприємств, організацій, установ і громадян, які користуються залізничним транс​портом.

Статутом регламентується порядок укладення договорів, організація та основні перевезення вантажів, пасажирів, бага​жу, вантажобагажу і пошти, основні положення експлуатації залізничних під'їзних колій, а також взаємовідносини заліз​ниць з іншими видами транспорту.

Структура Статуту:

Розділ І. Загальні положення.

Розділ ІІ. Вантажне господарство. Пристрої для обслугову​вання пасажирів.

Розділ ІІІ. Планування та організація перевезення вантажів.

Розділ IV. Залізничні під'їзні колії.

Розділ V. Перевезення вантажів у прямому змішаному сполученні за участю залізниць та інших видів транспорту.

Розділ VI. Перевезення пасажирів, багажу, вантажобагажу і пошти.

Розділ VII. Відповідальність залізниці, вантажовідправни-юв, вантажоотримувачів і пасажирів, акти, претензії, позови.

Складається із 137 статей.

Важливе значення в регулюванні транспортної діяльності мають затверджені Мінтрансом на підставі ст. 5 Статуту заліз​ниць України умови. Правила перевезення вантажів. Технічні умови навантаження і переміщення вантажів. Правила пере​везення пасажирів, Правила технічної експлуатації залізниць та інші нормативні акти, якими передбачено порядок і умови перевезення, користування засобами залізничного транспор​ту, безпеки руху, охорони праці, громадського порядку, перс-тину залізничних колій іншими видами транспорту, комуні​каціями пожежної безпеки, санітарні норми та правила є обов'язковими для всіх юридичних і фізичних осіб на терито​рії України.    

Список рекомендованої література

А. Основна література

Конституція України.

1. Про дорожній рух. Закон України від ЗО червня 1993 р. // Ві​домості Верховної Ради України. — 1993. — № 31 Ст.338.

Про транспорт. Закон України від 10 листопада 1994 р. // в;. домості Верховної Ради України. — 1994. — № 51 — Ст. 446.

Про трубопровідний транспорт. Закон України від 15 травня 1996 р. // Відомості Верховної Ради України. — 1996 — № 29. - Ст. 139.

Про залізничний транспорт. Закон України від 4 липня 1996 р. // Відомості Верховної Ради України. — 1996. — № 40. - Ст. 183.

Про функціонування єдиної транспортної системи України в особливий період. Закон України від 20 жовтня 1998 р. // Відомості Верховної Ради України. — 1998. — № 52. — Ст. 318.

Про мобілізаційну підготовку та мобілізацію. Закон України від 21 жовтня 1993 р. (в редакції Закону від 13 травня 1999 р.) // Відомості Верховної Ради України. — 1999. -№ 27. - Ст. 221.

Про транзит вантажів. Закон України від 20 жовтня 1999 р. // Відомості Верховної Ради України. — 1999. — № 51. — Ст. 446.

Про перевезення небезпечних вантажів. Закон України від 6 квітня 2000 р. // Відомості Верховної Ради України. — 2000. - № 28. - Ст. 222.

Про автомобільний транспорт. Закон України від 5 квітня 2001 р. // Офіційний вісник України. — 2001. — № !7. -С. 50.

Земельний кодекс України // Відомості Верховної РаДИ України. - 2002. - № 3. - Ст. 27.

Кримінальний кодекс України // Відомості Верховної Кодекс України про адміністративні правопорушення // Відомості Верховної Ради України — 1984. — додаток до №51. -Ст. 1122.

Кодекс торговельного мореплавства України // Відомості Верховної Ради України. — 1995. — № 47—52. — Ст. 349.

Повітряний кодекс України // Відомості Верховної Ради України. — 1993. — № 25. — Ст. 274.

Статут автомобільного транспорту УРСР // ЗП УРСР. — 1969. —

№ 7. - Ст. 89.

Статут залізниць України // Офіційний вісник України. — 1998. - № 14. - С. 150.

Положення про Міністерство транспорту України. Затвер​джено Указом Президента України вщ 11 травня 2000 р. № 678 // Офіційний вісник України. — 2000. — № 20. — С. 28.

Положення про Державний департамент автомобільного транспорту. Затверджено Постановою Кабінету Міністрів України вщ ЗО березня 2000 р. № 586 // Офіційний вісник України. - 2000. - № 14. - С. 19.

Положення про Державний департамент авіаційного транс​порту. Затверджено Постановою Кабінету Міністрів Ук​раїни від 29 березня 2000 р. № 573 // Офіційний вісник України. - 2000. - № !3. - С. 76.

Положення про Державну адміністрацію залізничного транс​порту. Затверджено Постановою Кабінету Міністрів Ук​раїни від 29 лютого 1996 р. № 262 // ЗП України. — 1996. — № 8. - Ст. 237.

Положення про Державний департамент морського і річково​го транспорту. Затверджено Постановою Кабінету Мініст​рів України від ЗО березня 2000 р. № 584 // Офіційний віс​ник України. — 2000. — № ІЗ. — С. 88.

Положення про Головну державну технічну інспекцію мі​ського електротранспорту. Затверджено Постановою Ка​бінету Міністрів України від 6 лютого !997 р. № 149 // Офіційний вісник України. — 1997. — № 7. — С. ЗО.

Положення про національного повітряного перевізника. За​тверджено Постановою Кабінету Міністрів України від листопада !996 р. № 1397 // Урядовий кур'єр. — 1997. — 11 січня.

Положення про службу безпеки дорожнього руху міністерств інших центральних органів державної виконавчої влади підприємств, їх об'єднань, установ і організацій. Затверд джено Постановою Кабінету Міністрів України від 5 квіт​ня 1994 р. № 227 // ЗП України. - 1994. - № 8 -Ст. 195.

Положення про капітана морського торговельного порту України Затверджено наказом Міністерства транспорту України від 18 жовтня 2000 р. № 573 // Офіційний вісник України. - 2000. - № 45. - С. 323.

Порядок і умови Організації перевезень пасажирів та багажу автомобільним транспортом. Затверджено наказом Мініс​терства транспорту України від 21 січня 1998 р. № 21 // Офіційний вісник України. — 1998. — № !7. — С. 253.

Правила перевезень вантажів автомобільним транспортом в Україні. Затверджено наказом Міністерства транспорту України від 14 жовтня 1997 р. № 363 // Офіційний вісник України. - 1998. - № 8. - С. 283.

Правила проведення державного технічного огляду автомобі​лів, автобусів, мототранспорту та причепів. Затверджено Постановою Кабінету Міністрів України від 26 лютого 1993 р № 141 // ЗП України. - 1993. - № 7. - Ст. 145.

Правила експлуатації трамвая та тролейбуса. Затверджено на​казом Державного комітету України по житлово-кому​нальному господарству від 10 грудня 1996 р. № 103 // Офіційний вісник України. — І997. — Число 10. — С. 65.

Правила користування трамваєм і тролейбусом у містах Ук​раїни. Затверджено наказом Державного комітету будів​ництва, архітектури та житлової політики України ви 18 листопада 1997 р. № 22 // Офіційний вісник України. -1997. - Число 49. - С. 217.

Правила технічної експлуатації залізниць України. Затвер​джено наказом Міністерства транспорту України вЩ 20 грудня 1996 р. № 411 // Офіційний вісник України. " 1997. - Число 8. - Том 2. - С. 212.

Правила поведінки громадян на залізничному транспорті. 3атверджено Постановою Кабінету Міністрів України від 10 листопада 1995 р. № 903 // ЗП України. - 1996. - № 3 "

   Ст. 97

Правила перевезень пасажирів, багажу, вантажобагажу та по​шти залізничним транспортом України Затверджено на​казом Міністерства транспорту України від 28 липня 1998 р. № 297 // Офіційний вісник України. — 1998. — № 40. - С. 157.

Правила надання послуг з перевезень міським електротранс​портом. Затверджено Постановою Кабінегу Міністрів Ук'-раїни від 22 квітня 1997 р. № 386 // Офіційний вісник Ук​раїни. - 1997. - Число 17. - С. 66.

Правила надання послуг пасажирського автомобільного транспорту. Затверджено Постановою Кабінету Міністрів України від 18 лютого 1997 р. № 176 // Офіційний вісник України. - 1997. - № 8. - Т. 2. - С. 142.

Законодавство України про дорожній рух // Бюлетень зако​нодавства і юридичної практики України, Відп. ред. Е. Ф. Демський. — К., 2000. — № 10 — 416 с.

Законодавство України про залізничний транспорт // Бюле​тень законодавства і юридичної практики України; Упо-ряд. Е. Ф. Демський. — К.. 1998. — № 12. — 320 с.

Тимчасові правила контролю з метою забезпечення безпеки цивільної авіації. Затверджено Постановою Кабінету Мі​ністрів України ви 2 серпня 1995 р. № 592 // ЗП України. — 1995. -№ 11. - Ст. 263.

Конвенція 00 Н з морського права, 1982 р.

Конвенція про міжнародні правила попередження зіткнень суден на морі, 1972 р.

Конвенція про міжнародну цивільну авіацію, 1944 р.

Єдині правила ремонту і утримання автомобільних доріг, ву​лиць. залізничних переїздів, правила користування ними та охорони. Затверджено Постановою Кабінету Міністрів України від ЗО березня 1994 р. № 198 // ЗП України. — 1994. - № 7. - Ст. 182.

Про першочергові заходи щодо створення національної мере​жі міжнародних транспортних коридорів. Постанова Ка​бінету Міністрів України від 16 грудня 1996 р. № 1512.

Про заходи щодо запобігання надзвичайним ситуаціям  перевезення небезпечних вантажів автомобільним транепортом. Постанова Кабінету Міністрів України вщ

29 січня 1999 р. № 104 // Офіційний вісник України -

1999. - № 5. - С. 32. Правила реєстрації аеродромів цивільної авіації. Затверджено

наказом Міністерства транспорту України від 28 вересня

1994 р. № 506. Положення про порядок підготовки та подання інформації

про вантаж для його безпечного морського перевезення.

Затверджено наказом Міністерства транспорту України

від 14 грудня 1998 р. № 497 // Офіційний вісник України —

1999. - № 2. - С. 258.

Положення про Державну інспекцію з безпеки мореплавства флоту рибного господарства. Затверджене наказом Мініс​терства аграрної політики України від 8 січня 2002 р. № 2 // Офіційний вісник України. — 2002. — № 5. — С. 116.

Державна програма створення і функціонування Державної системи забезпечення безпеки судноплавства в Україні на 2002—2006 роки «Безпека судноплавства^. Схвалена рі​шенням колегії Міністерства транспорту України від 6 квітня 2001 р. № 20.

Лексем С. С. Общая теория права. У 2 кн. — М.: Юрид. лит., 1981. - Т. 1. - 360 с; 1982. - Т. 2. - 360 с.

регулювання транспортною системою України. — К., 2000. — 141 с.

Державне  управління:  Теорія  і  практика  /  За  ред В. Б. Авер'янова. — К.: Юрінком Інтер, 1999. — 432 с.

Юрид. лит., 1999. - 416 с.

Загальна теорія держави і права: Навч. посібник / Л. М. Колодій, В. В. Копєйчиков, С. Л. Лисенков та ін.; За рсд В В. Копєйчикова. — Стер. вид. — К.: Юрінком Інтер,

2001. - 320 с.

Зобов'язальне право: теорія і практика: Навч. посібник / О. В. Дзери. — К.: Юрінком Інтер. — Стер. вид. — 2000. — 912с.

Конституційне право України / За ред. В. Ф. Погорілка. — К., 2000.-416с.

Муніципальне право України: Підручник / За ред. В. Ф. Погорілка, О. Ф. Фрицького. — К.: Юрінком Інтер, 2001. —

Транспортное право: Учеб. пособие. — М.: «Бнлина, 2000. —

Кодекс України про адміністративні правопорушення з по​статейними матеріалами / Відп. ред. Е. Ф. Демеький — К.:

Юрінком Інтер, 2001. - 1088 О. В. Дзера, Н. С. с.

РаКузнецова, В. В. Луць та ін

Б. Додаткова література

1. Дмитрієнко Ю.М. Конституція Україні: Історичні віхи

українського    конституціалізма.// Академія міст. – 2002. – N 3 (4)
2. Дмитрієнко Ю.М. Соціальна активність
правосвідомості. //  Культурологічний вісник: науково-теоретичний щорічник Нижньої Наддніпрянщини. Вип. 8. – Запоріжжя:Просвіта, 2002. – С.83-85
3. Деякі методологічні проблеми соціальної

політики в контексті девіантної правосвідомості.// Десяті Харківські політологічні читання ”Формування суспільної політики: теоретичний, практичний та правовий аспекти” (Збірник наукових статей). – Харків: НЮА ім. Я Мудрого, 2000. – С.52-5. 

4. Дмитрієнко Ю.М. Наукові есе: Основи

правознавства -  основи спадкоємності в правовій свідомості // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: наукові есе. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – C. 252-393

6. Дмитрієнко Ю.М. Девіантна правосвідомість як    парадигмальний  компендіум рефлексивного девіантного правозаконовиміру. // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 254-255

 7. Дмитрієнко Ю.М. Правозаконодавчі протиріччя та правові відчуження природних прав людини як витоки девіантного права і закону. // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 255-259

8. Дмитрієнко Ю.М. Міжфункціональна (різнолінійна) гносеологія девіантної правосвідомості у джерельній парадигмі  синергетичного світогляду     // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 259-261

9. Дмитрієнко Ю.М. Посттоталітарна правова
свідомість: просторово-часові параметри її формозмістовної природи. // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальній посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 262-264 

10. Дмитрієнко Ю.М. Проблема методолого
теоретичної рефлексії закону та правової структури у аспекті теорії управління.// Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 265-271

11. Дмитрієнко Ю.М. Девіантна правосвідомість як

парадигмальна природа девіантного (перехідного) 
рефлексивного   правобуття. // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 271

12. Дмитрієнко Ю.М. Посттоталітарна  правосвідомість:методологічно-правова проблема ідентифікації домінанти її структурно-системних елементів.  // Дмитрієнко Ю.М.Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій

свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ:

Курсор,2002. – С. 272-274

13.  Дмитрієнко Ю.М. Регресивна динаміка соціальної активності національної равосвідомості як стохастизація її лінійного принципу . // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 274

14.  Дмитрієнко Ю.М. Современное осттоталитарное правосознание: Н.И.Новгородцев о природе, генезисе, перспективе в контексте проблем ее правовоспитательной функции.  // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 275-278

15.  Дмитрієнко Ю.М. Філософсько-правові детермінанти девіантної правосвідомості у структурі ідейно-вітоглядних аксіологій українського права.  // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 279-289

16.  Дмитрієнко Ю.М. Правосвідомість у контексті 

фундаментальних  ідей теорії держави і права: 

аксіоматика, перспективна пролонгативність                                                 
 // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства -основи 

спадкоємності в правовій свідомості: навчальний 

посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 290-294

17. Дмитрієнко Ю.М. Філософсько-правова

проблема теоретичної ідентифікації девіантної правосвідомості    // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 294-296

 18.  Дмитрієнко Ю.М. Просторове-часове підгрунтя нелінійної архітектоніки правової свідомості в контексті методологічної детермінації філософських рефлексій                                                                                    // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 296- 298

19.  Дмитрієнко Ю.М. Правовий  простір та законодавчий час як еволюційні параметри нелінійної природи  равової свідомості  // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний 

посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 298-300

20. Дмитрієнко Ю.М. Параметрально

Процесуальна динаміка гносеологічного підгрунтя девіантної правосвідомості  // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 302-306                                             

21.  Дмитрієнко Ю.М. Нелінійна природа правової свідомості як телеологічна сутність правових рефлексій // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 307-309 

22.  Дмитрієнко Ю.М. Епістемологія девіантної правосвідомості // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 310

23. Дмитрієнко Ю.М. Малі правові збурення як світоглядні архетипи нелінійного розвитку девіантної правосвідомості // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 311-316

24. Дмитрієнко Ю.М. Посттоталітарна

правосвідомість в контексті закона та правової структури: еволюційні умови, зв’язки, критерії нелінійної ідентифікації  // Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 316-318

25. Дмитрієнко Ю.М. Проблема зовнішніх  та

внутрішніх детермінант посттоталітарної трансформації   української  правової     свідомості   //    Дмитрієнко   Ю.   М.      Основи правознавства   –   основи   спадкоємності      в      правовійсвідомості: навчальний посібник.   –  Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 319-320

26.  Дмитрієнко Ю.М. Соціальна активність девіантної правосвідомості //  Дмитрієнко Ю.М. Основи   правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – С. 321-322

27. Дмитрієнко Ю.М.   Соціальна активність правосвідомості//Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний 

посібник. – Харків-Київ: Курсор,  2002. – С. 322-324

28.  Дмитрієнко Ю.М. Пошуки філософських шляхів осмислення посттоталітарного  рефлексивного права в контексті синергетичної теорії та культури пізнання                       //  Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор,  2002. – С. 324-326

29. Дмитрієнко Ю.М. Девіантна правосвідомість як

філософсько-правова універсалія неправових девіацій 

синергетичного типу  //  Дмитрієнко Ю.М. Основи 

правознавства – основи спадкоємності в правовій 

свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор,  

2002. – С. 327-332

30.  Дмитрієнко Ю.М. Культурносинергетична константа 

девіантної правосвідомості //  Дмитрієнко Ю.М. Основи 

правознавства – основи спадкоємності в правовій 

свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор,  

2002. – С. 332-335

31.  Дмитрієнко Ю.М. Культурносинергетична константа 

девіантної правосвідомості //  Дмитрієнко Ю.М. Основи 

правознавства – основи спадкоємності в правовій 

свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор,  

2002. – С. 332-335

32.  Дмитрієнко Ю.М. Проблема вітчизняного права в контексті сучасних  методологічних завдань правової освіти та науки   //  Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор,  2002. – С. 335-340                                                                     

33.  Дмитрієнко Ю.М. Мовнолінгвістичні аспкти 

філософсько-правових досліджень девіантної 

правосвідомості //  Дмитрієнко Ю.М. Основи 

правознавства – основи спадкоємності в правовій 

свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ:

Курсор,  2002. – С. 340-343

34.  Дмитрієнко Ю.М. Системно-структурний підхід до розгляду девіантної правосвідомості //  Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор,  2002. – С. 344-345

35. Дмитрієнко Ю.М. Функціональні домінанти

розвиткової нелінійності у девіантній 

правосвідомості як лінійної правової якості//  

Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства основи 

спадкоємності в правовій свідомості: навчальний 

посібник. – Харків-Київ: Курсор,  

2002. – С. 346-348

36.  Дмитрієнко Ю.М. Девіантна правосвідомість 

постталітарного буття:  аномічні зв’язки, завдання як 

еволюційні пролонгеми//  Дмитрієнко Ю.М. Основи 

правознавства основи спадкоємності в правовій 

свідомості:навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор,  

2002. – С. 348-350

37.  Дмитрієнко Ю.М. Проблеми правової держави та 

державного управління в контексті девіантної

правосвідомості//  Дмитрієнко Ю.М. Основи 

правознавства основи спадкоємності в правовій 

свідомості:навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор,  

2002. – С. 350-351

38.  Дмитрієнко Ю.М. Про природу правосвідомості та її девіацій (дискурсивне осмислення питання: кінець 50-х – кінець     - 90-х – ХХ – поч. 2000-ж рр. ХХI ст.)                             
//  Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства основи 

посібник. – Харків-Київ: Курсор,  2002. – С. 352-356

39. митрієнко Ю.М. Закон і правова структура: проблема методологічно-правової комунікації //  

Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства основи 

спадкоємності в правовій свідомості:навчальний 

посібник. – Харків-Київ: Курсор,  2002. – С. 356-358

40. Дмитрієнко Ю.М. Проблема філософсько-

Правового твору в контексті деваіантної правосвідомості//  Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства основи спадкоємності в правовій свідомості:навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор,  2002. – С. 358-359

41.  Дмитрієнко Ю.М.  Девіантна правосвідомість як елемент соціальної проблематики посттоталітарного часу//Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства основи спадкоємності в правовій свідомості:навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор,  2002. – С. 360-362

42. Дмитрієнко Ю.М. Девіантна правосвідомістьяк

парадигма перехідного (девіантного) буття права                                              

//Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства основи 

спадкоємності в правовій свідомості:навчальний 

посібник. – Харків-Київ: Курсор,  2002. – С. 362-363

43.  Дмитрієнко Ю.М. Синергетика права як філософія кризового (девіантного) буття посттоталітарного права (історико-рефлексивний акспект)//Дмитрієнко Ю.М. Oснови правознавства основи спадкоємності в правовій свідомості:навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор,  2002. – С. 364-371

44.  Дмитрієнко Ю.М. Синергетика права – прогресивна методологія розв’язання засобами державного управління

соціально-правових проблем держав перехідного

періоду//Дмитрієнко Ю.М. Oснови правознавства основи 

спадкоємності в правовій свідомості:навчальний 

посібник. – Харків-Київ: Курсор,  2002. – С. 372- 379

45. Дмитрієнко Ю.М. Девіантна правосвідомість у контексті зворотних зв’язків//Дмитрієнко Ю.М. Oснови 

правознавства основи спадкоємності в правовій

свідомості:навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор,  

379- 381

46.  Дмитрієнко Ю.М. Філософсько-правові детермінанти 

девіантної правосвідомості  у структурі ідейно-

cітоглядних аксіологій української правової системи                          

//Дмитрієнко Ю.М. Oснови правознавства основи спадкоємності в правовій свідомості:навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор,  C. 381-383

47.  Дмитрієнко Ю.М Процесійно-якісні характерології структуро-системних  елементів девіантної правосвідомості//Дмитрієнко Ю.М. Oснови правознавства основи спадкоємності в правовій свідомості:навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. - C. 383-386

48.  Дмитрієнко Ю.М Негативні зворотні зв’язки як 

соціологізовані константи телеологічних правозмін  у 

девіантній правосвідомості//Дмитрієнко Ю.М. Oснови 

правознавства основи спадкоємності в правовій 

свідомості:навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 

2002. - C. 387-388

49. Дмитрієнко Ю. Про природу і генезис нелінійної 

детермінантності  посттоталітарного рефлексивного 


права //Дмитрієнко Ю.М. Oснови правознавства основи 


спадкоємності в правовій свідомості:навчальний 


посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. - C. 388-391

50. Дмитрієнко Ю. Нелінійна детермінантність 

посттоталітарного рефлексивного права  //Дмитрієнко Ю.М. Oснови правознавства основи спадкоємності в правовій свідомості:навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. - C. 391-393

51.  Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки 


Слобідської України: формування єдиної планетарної 


правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки 


життєдіяльності. Збірник наукових праць за матеріалами 


наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції 


“Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: 


формування єдиної правосвідомості як цивілізованої 


форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. – 

Харків:Курсор, 2002. – 171 с.

52.  Дмитрієнко Ю.М. Современное посттоталитарное правосознание в исторической  ретроспективе //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. – Харків:Курсор, 2002. - С. 2-5 

53. Дмитрієнко  Ю. М.    Деякі    еволюційні       параметри 

формозмістовного єства правової 
свідомості//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 5-7

54. Дмитрієнко Ю.М. Новітні аспекти рефлексій міжкультурної комунікації правової свідомості             //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 7-9

55. Дмитрієнко Ю.М. Методологічні джерела правосвідомості  //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 9-11

56.  Дмитрієнко Ю.М. Процесуальна динаміка девіантної правосвідомості як синергетичного явища //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 11-14

57.  Дмитрієнко Ю.М. Методологічні завдання правової освіти та науки в контексті правової свідомості        

//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 14-18

58.  Дмитрієнко Ю.М. .Девіантна правосвідомість як світоглядний архетип маргінальних правових  рефлекій COMMENTS  \* MERGEFORMAT 

 NEXT  \* MERGEFORMAT                                     

 //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 18-22

59. Дмитрієнко Ю.М. Правова свідомість в аспекті матеріальних і духовних артефактов правових рефлексій                                    

//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 22-24

60.  Дмитрієнко Ю.М. Посттоталітарна трансформація української правової свідомості у контексті внутрішніх стохастизацій //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 24-26

61.  Дмитрієнко Ю.М. Синергетична деонтологія  філософії історії пра    восвідомості//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 27-30

62. Дмитрієнко Ю.М. Деякі  нетрадиційні аспекти девіантної правосвідомості як форми перехідних завдань державного управління//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 30-31

63.  Дмитрієнко Ю.М. Нелінійна перспектива девіантної правосвідомості//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 31-33

64. Дмитрієнко Ю.М. Ідентифікаційна біфуркація детермінант лінійності-нелінійнсті девіантної правосвідомості//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 33-35

65. Дмитрієнко Ю.М Цикли соціальної активності правової свідомості як конкретно-історичні “осьові акти” її спадкоємності //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 35-36

66. Дмитрієнко Ю. М. Історична генеза домінанти структурних і системних елементів девіантної правосвідомості  //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С.36-38

67. Дмитрієнко Ю. М. Дещо про нетрадиційне осмислення перехідної праворефлексивної цілепокладеності                                  

//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С.38-42

68.  Дмитрієнко Ю. М. Проблеми законодавчої соціалізації правової свідомості Ю.М.  //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалам наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 42-45

69.  Дмитрієнко Ю.М. Фундаментальні засади девіантної правосвідомості як нелінійної парадигматичної архітектоніки сучасних правових рефлексій //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 45-46 

70. Дмитрієнко Ю.М. Синергетична деонтологія  філософії історії правосвідомості //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 47-48

71. Дмитрієнко Ю.М. Нелінійна флуктуація закону  і правової структури //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 48-53

72. Дмитрієнко Ю.М.  Нелінійні правові рефлексії девіантної правосвідомості посттоталітарного соціуму                                                

//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 53-54

73.  Дмитрієнко Ю.М. Проблема правової універсальності в контексті  законодавчої дискретності правової свідомості//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 54-57

74. Дмитрієнко Ю.М. Телеологгічна природа правової свідомості, її просторово-часових параметрів

//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 57-59

75. Дмитрієнко Ю.М. Посттоталітарная правовая глобализация в контексте творення єдиної планетарної правосвідомості //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 59-60

76.  Дмитрієнко Ю.М. Праворефлексивна комунікація як креативна проблема нелінійної правової глобалізації

//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 60-62

77.  Дмитрієнко Ю.М. Девіантна правосвідомість з точки зору її структурних зв’язків (гносеологічний аспект)                                                    //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної 
комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 62-64

78.  Дмитрієнко Ю.М. Пострадянські правові рефлексії як механізми ідентифікації соціальної активності правосвідомості //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 64-68

79. Дмитрієнко Ю.М. Максимальні (граничні) межі девіантної правосвідомості //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 68-69

80. Дмитрієнко Ю.М. Телеологічні трансформації рефлексивного права як вектори еволюційного розвитку правової свідомості   //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 69-71

81. Дмитрієнко Ю.М. Нелінійна детермінантність правової свідомості як належність родової правової природи          //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 71-74

82. Дмитрієнко Ю.М.  Негативні зворотні зв’язки правових рефлексій //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 74-75

83.  Дмитрієнко Ю.М. Проблема філософської методології правових рефлексій посттоталітаризму  //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 75-80

84. Дмитрієнко Ю.М. Ідея посттоталітарної правової свідомості як конкретно-історична істина правової норми                       

//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 80-82

85. Дмитрієнко Ю.М. Кризовий цикл традиційної правосвідомості    //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 82-84

86. Дмитрієнко Ю.М.    Спадкоємність   в   правосвідомості   в контексті структурних і системних елементів правової свідомості //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 84-86

87. Дмитрієнко Ю.М. Классическая мисль  о кризисе правового сознания //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 86-90
88. Дмитрієнко Ю.М. Телеологічна природа правових рефлекій як проблемна сутність правової свідомості  //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 90-92
89.  Дмитрієнко Ю.М. Соціальні  рефлексії  в контексті епістемології девіантної правосвідомості//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 92-93
90. Дмитрієнко Ю.М. лдлдлдДевіантна правосвідомість як нерівноважна відкрита система//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 93-97
91. Дмитрієнко Ю.М. Ідентифікація посттоталітарної правосвідомості в еволюційній рефлексивній теоретичній проекціїлдлдлд //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С. 97-99
92. Дмитрієнко Ю.М. Функціональна активність посттоталітарної правосвідомості: проблема інтравертних та екстравертних цілепокладень//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С.99-101
93. Дмитрієнко Ю.М. Маргінальна девіантність соціальних рефлексій – девіантна правосвідомість //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С.101-102
94. Дмитрієнко Ю.М. Межева трансгресія девіантної правосвідомості як перехідна міра посттоталітарного права//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С.103-107
95. Дмитрієнко Ю.М. Нелінійна актуальність структурно-системних елементів девіантної правосвідомості  //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С.107-110
96. Дмитрієнко Ю.М. Пролонгеми еволюційної експансії посттоталітарної девіантної правосвідомості   //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С.110-112
97. Дмитрієнко Ю.М. Зворотний  зв’язок правових рефлексій//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С.112-113
98. Дмитрієнко Ю.М. Синергетика правосвідомості як синтезна нелінійна філософська теорія //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С.113-121
99. Дмитрієнко Ю.М. Синергетика правової свідомості як методологічно-інструментальний архетип маргінальних правових рефлексій//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С.121-128
100. Дмитрієнко Ю.М. Посттоталітарна правосвідомість як філософсько-правова категорія теорії управління                                           

//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. –  Харків: Курсор, 2002. – С.128-130
101. Дмитрієнко Ю.М.  Девіантна правосвідомість як різновид циклової соціальної активності традиційної правосвідомості//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. – Харків: Курсор, 2002. – С.130-131
102. Дмитрієнко Ю.М Критерії визначення методологічних позицій нелінійних праворефлексій//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. – Харків: Курсор, 2002. – С.131-132
103. Дмитрієнко Ю.М Методологічна ідентифікація завдань рефлексивного правобуття//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. – Харків:Курсор, 2002. – С.132-136

104. Дмитрієнко Ю.М. Про нелінійну методологію теоретичного осмислення девіантної правосвідомості
//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. – Харків:Курсор, 2002. – С.136-137

105. Дмитрієнко Ю.М. Системно-структурна критеріальність девіантної правосвідомості//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. – Харків:Курсор, 2002. – С.137-139

106. Дмитрієнко Ю.М. Проблема теоретичної легітимізації структурно-системної  міжфункціональності девіантної правосвідомості    //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. – Харків:Курсор, 2002. – С.139-141

107. Дмитрієнко Ю.М. Девіантна правосвідомість як змістовна форма правового відбиття//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. – Харків:Курсор, 2002. – С.141-143

108. Дмитрієнко І.В., Дмитрієнко Ю.М. Про нелінійні константи девіантної правосвідомості//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. – Харків:Курсор, 2002. – С.144-147

109. Дмитрієнко Ю.М. Посттоталітарне пізнання як альтернативне   рефлексивне право//Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. – Харків:Курсор, 2002. – С.147-150

110. Дмитрієнко Ю.М. Природа правосвідомості як соціального відбиття: теорія держави і права про специфіку правових рефлексій сучасності   //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. – Харків:Курсор, 2002. – С.151-155

111. Дмитрієнко Ю.М. Теоретичні аспекти філософсько-правового генезису девіантної правосвідомості                                          //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. – Харків:Курсор, 2002. – С.155-156

112. Дмитрієнко Ю.М. Про умови нелінійних  еволюційних трансформації девіантної правосвідомості                                          //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. – Харків:Курсор, 2002. – С.156-166

113. Дмитрієнко Ю.М. Формосодержательный параметр пространственно-временной динамики посттоталитарного правосознания //Дмитрієнко Ю.М. Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: формування єдиної планетарної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць за  матеріалами наукових доповідей міжнародної інтернет-конференції “Актуальні світові проблеми дистанційної комунікації: формування єдиної правосвідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності”. N 4-8. – Харків:Курсор, 2002. – С.167-168
114.  Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”//Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
115. Дмитрієнко Ю.М. Посттоталитарное правовеє сознание как формосодержательньш архетип пространственно-временной природьі рефлексивного права// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
116. Дмитрієнко Ю.М. Проблема методологічного інструментарія нелінійних праворефлексій// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
117. Дмитрієнко Ю.М. Соціальна проблематика посттоталітарного часу в його правових рефлексіях// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
118. Дмитрієнко Ю.М. Синергетика правосвідомості як філософська теорія // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
119. Дмитрієнко Ю.М. Актуальні аспекти зворотних зв’язків у правовій свідомості// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
120. Дмитрієнко Ю.М. Девіантна правосвідомість у філософсько-праовій проєкції українських правових проблем // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
121. Дмитрієнко Ю.М. Гносеологічні перспективи структурно-системних елементів девіантної правосвідомості // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
122. Дмитрієнко Ю.М. Девіантна правосвідомість у контексті детермінант правової культури як нелінійного постготалітарного середовища // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
123. Дмитрієнко Ю.М. Девіантна правосвідомість як різновид маргінального циклового відбиття// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
124. Дмитрієнко Ю.М. Девіантна правосвідомість у струкіурі нелінійних детермінінт украінського права// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
125. Дмитрієнко Ю.М. Теоретична ідентифікація девіантної правосвідомості як філософсько-правова проблема правових рефлексія// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
126. Дмитрієнко Ю.М. Правосвідомість як предмет теорії держави і права// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
127. Дмитрієнко Ю.М Девіантна правосвідомість як інструментальна система мовних параметрів правових рефлексій // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
128. Дмитрієнко Ю.М Девіантна правосвідомість в контексті її структурно-системної динаміки// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
129. Дмитрієнко Ю.М Домінанти нелінійної трансгресії девіантної правосвідомості// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
130. Дмитрієнко Ю.М Девіантна правосвідомість посттоталітарного буття// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
130. Дмитрієнко Ю.М Методологічно-інструментальні завдання розбудови правової держави в контексті девіантної правосвідомості// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
131. Дмитрієнко Ю.М Радянська філософсько-методологічна рефлексія правової свідомості// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
132. Дмитрієнко Ю.М Начальні умови методологічно-правової комунікації правових рефлексій постготалітаризму як джерела девіантної правосвідомості// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
133. Дмитрієнко Ю.М Парадигмальні якості девіантної правосвідомості// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
134. Дмитрієнко Ю.М. Посттоталітарна правосвідомість в контексті її еволюційної ідентифікації// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
135. Дмитрієнко Ю.М. Девіантна правосвідомість як рефлексивний процес нелінійних трансформацій девіантного правового буття П.И.Новгородцев о кризисе правового сознания // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
136. Дмитрієнко Ю.М. Девіантна правосвідомість як рефлексивний процес нелінійних трансформацій девіантного правового буття. // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
137. Дмитрієнко Ю.М. П.И.Новгородцев о кризисе правового сознания. // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
138. Дмитрієнко Ю.М. Соціальна динаміка традиційної правосвідомості // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
139. Дмитрієнко Ю.М. Пошуки ідеї посттоталітарної правової свідомості // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
140. Дмитрієнко Ю.М. Негативні зворотні зв’язки нелінійного правового відбиття як різновиду соціальних рефлексій // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
141. Дмитрієнко Ю.М. Проблема нелінійної детермінантності правової свідомості Парадигмальнілараметри девїантної правосвідомості.// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
142. Дмитрієнко Ю.М. Парадигмальні лараметри девїантної правосвідомості.// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
143. Дмитрієнко Ю.М. Тоталітарні та посттоталітарш засоби пострадянських правових рефлексій як механізми творення моделей соціальної активності правосвідомості // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
144. Дмитрієнко Ю.М.  Філософсько-правова універсалія перехідних правових рефлексій // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
145. Дмитрієнко Ю.М. Актуальні перспективи телеологічних трансформацій рефлексивного права// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
146. Дмитрієнко Ю.М. Міжструктурна різнолінійність девіантної правосвідомості // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
147. Дмитрієнко Ю.М. Правова свідомість в контексті сучасних завдань правової культури // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
148. Дмитрієнко Ю.М. Пріоритетні проблеми теоретичної соціалізації правової свідомості // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
149. Дмитрієнко Ю.М. Нелінійна архітектоніка правової свідомості у формозмістовній природі її просторово-часових параметрів // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
150. Дмитрієнко Ю.М. Закон і правова структура у парадигмі акгуальшх завдань теорії управління// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
151. Дмитрієнко Ю.М. Парадигматичні основи девіантної правосвідомості як маргінальної правової якості правового відбиття:модель нелінійної біфуркації девіавтної правосвідомості // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
152. Дмитрієнко Ю.М. Світоглядні архетипи нетрадиційної методології прогресивного осмислення перехідної праворефлексивної реальності // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
153. Дмитрієнко Ю.М. Проблема домінанти структурних і системних елементів девіантної правосвідомості// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
154. Дмитрієнко Ю.М. Ротація циклів соціальної активності правової свідомості // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
155. Дмитрієнко Ю.М Проблема ідентифікації детермінант лінійності-нелінійнеті девіантної правосвідомості // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
156. Дмитрієнко Ю.М Еволюційні перспективи девіантної правосвідомості // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
157. Дмитрієнко Ю.М Девіантна правосвідомість як форма перехідного державного управління // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
158. Дмитрієнко Ю.М Філософія історії правосвідомості та її еинерегтична деонтологія // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
159. Дмитрієнко Ю.М Закон і правова сруктура як матеріальний та духовний артефакт правової свідомості// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
160. Дмитрієнко Ю.М.  Про  нелінійні світоглядні архетипи девіантної правосвідомості // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
161. Дмитрієнко Ю.М. Девіантна правосвідомість як процесуальне культурносинергетичне явище // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
162. Дмитрієнко Ю.М Современное постготалитарное правосознание: П.И.Новгородцев о природе. генезисе, перспективо в контексте проблем ее правовоспитательной функции // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
163. Дмитрієнко Ю.М Національна правосвідомість в контексті актуальних проблем правової культури// Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
164. Дмитрієнко Ю.М Правова норма як акт свідомості // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
165. Дмитриенко Ю.М Правосознание в контексте актуальних проблем посттоталитарной глобализации правовой культуры // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
166. Дмитриенко Ю.М Правове виховання: пріоритетні засади соціалізації правової свідомості як метатеорії правових рефлексій (теоретичний аспект) // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
167. Дмитриенко Ю.М Девіантяа правосвідомість як нелінійиа правова рефлексія просторово-часової динаміки соціального  відбиття // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
168. Дмитриенко Ю.М  Етимологія рефлексивної правової та міжкультурної комунікації в контексті соціалізації правової свідомості: креативні проблеми світової глобалізації // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
169. Дмитриенко Ю.Правосвідомість як архетип правової культури (аналіз правосвідомості як рефлексивної структуро-системи в контексті завдань юридичної деонтології) // Міжнародний екслюзивний альманах актуальних світових теоретичних і практичних досліджень,  винаходів, праць, розробок, технологій та ідей  “Промінь ідей”/Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: Актуальній світовий досвід дистанційної комунікації та освіти: формування єдиної планетарної правосавідомості як цивілізованої форми правової безпеки життєдіяльності. Збірник наукових праць. WEB-журнал, 2002. - N 3 http://um.rail.kharkov.com/
170.  Дмитрієнко Ю.М. Основи правознавства – основи спадкоємності в правовій свідомості: навчальний посібник. – Харків-Київ: Курсор, 2002. – 396 с

171.    Дмитрієнко Ю.М. Правознавство. Науково-методичне, навчальне, довідкове видання. – Харків:Курсор, 2002. – 393 с. (http://um.rail.kharkov.com/)
172. Финансовое право. Научно-методическое пособие. – Харьков, 2002. – 102 с.

173. Финансовое право. Сборник задач. – Харьков, 2002. – 83 с.

174. Хозяйственное право. Учебное пособие. – Харьков, 2002. – 459 с.

175. Хозяйственное право. Научно-методическое пособие. – Харьков, 2002. – 184 с.

176. Хозяйственное право. Сборник задач. – Харьков, 2002. – 89 с.

177. Проблема спадкоємності в національній самосвідомості: монографія, - Харків:Основа, 1998. – 399 с.

178. Історія України: навчальне видання. – Харків:Оріон, 2001. – 380 с.

179. Історія України. Документи Харківського губернського статистичного комітету як джерело вивчення особливостей соціально-економічного та духовного розвитку Слобідського Краю. Довідкове видання. – Харків:ХВУ, 2001. – 93 с.

180. Історія Українського війська: монографія. -

Харків: Курсор, 2001. – 230 с.

181. Дмитрієнко Ю.М. Актуальні перспективи

сучасних екологічних проблем  (російською мовою): монографія. – Харків:Основа, 1999. – 178 с. 

182. Дмитрієнко Ю.М. Філософсько-правові та

теоретичні проблеми соціальних протиріч (російською мовою): монографія. – Харків: Курсор, 1998. – 142 с.

183. Дмитрієнко Ю.М. Рейтинго-модульна

система  викладання та оцінки знань студентів (на прикладі філософії та філософії права) // Проблеми вищої юридичної освіти. Тези доповідей та наукових повідомлень науково-методичної конференції (м. Харків, 21 квітня 2000 р.). – Харків: Національна  юридична академія им. Я.Мудрого, 2000. – С. 92-95

184. Дмитрієнко Ю.М. Основи права – базис

спадкоємності в правовій свідомості: навчально-методичний посібник. – Харків, 2002. – 31 с. 

185. Дмитрієнко Ю.М. Трудове право: робоча

програма. – Харків, 2002. – 7 с.

186. Дмитрієнко Ю.М. Аграрні соціально-трудові відносини: робоча програма. – Харків, 2002. – 7 с.

187. Дмитрієнко Ю.М. Основи права – базис спадкоємності в правовій свідомості: навчально-методичні рекомендації до контрольних завдань з курсу“Основи права”.–Харків,2002. – 19 с.

188. Дмитрієнко Ю.М. Історія України: методичний посібник. – Харків, 2001. – 38 с.

189. Дмитрієнко Ю.М. Історія України. Методичний посібник (для студентів заочного навчання). – Харків, 2001. – 46 с.

190. Дмитрієнко Ю.М. Історія України: методичний посібник (для студентів денного навчання). – Харків, 2001. – 37 с.

191.   Дмитрієнко Ю.М. Основи права – базис

спадкоємності в правовій свідомості: навчально-методичний посібник (для студентів денної та заочної форми навчання). – Харків, 2002. – 42 с. 

192. Дмитрієнко Ю.М. Трудове законодавство України – базисний елемент спадкоємності в правовій свідомості: навчально-методичний посібник (для студентів денної та заочної форми навчання). – Харків, 2002. – 73 с.

192.  Дмитрієнко Ю.М. Теорія ідеології:монографія.

· Харків:Курсор, 2001. – 104 с.

193. Дмитрієнко Ю.М. Від Конфуція до Макса

Вебера: історія філософсько-правової та державницької думки (російською мовою): монографія. – Харків:Курсор, 2001. – 153 с.

194.  Науково-теоретичні здобутки Слобідської

України: про часопис “Віра і Розум”, його проблематику. Ювілейний збірник наукових праць. N 2. / Відп. Редактор – канд. філос. наук, заступник головн. редактора часопису “Віра і Розум” Ю.М. Дмитрієнко. – Харків, 1999. – 64 с.

195.  Дмитрієнко Ю.М., Дмитрієнко І.В., Чефранов

В.О., Орлов І.О., Оробець К.М. Журнал “Віоа І Розум” в духовному відродженні України (1999-2000 рр.) // Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: про часопис “Віра і Розум”, його проблематику. Ювілейний збірник наукових праць. N 2. / Відп. Редактор – канд. філос. наук, заступник головн. редактора часопису “Віра і Розум” Ю.М. Дмитрієнко. – Харків, 1999. – С.11-16

197. Дмитрієнко Ю.М., Петрова Л.В. Про філософсько-правовий статус категорії “девіантна правосвідомість” в контексті проблематики журналу “Вера і Розум”// Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: про часопис “Віра і Розум”, його проблематику. Ювілейний збірник наукових праць. N 2. / Відп. Редактор – канд. філос. наук, заступник головн. редактора часопису “Віра і Розум” Ю.М. Дмитрієнко. – Харків, 1999. – С.53-58

198. Науково-теоретичні здобутки Слобідської

України: філософія, релігія, культура (Досвід ретроспективного аналізу). Збірник наукових статей. N 1. / Відп. редактор – канд. філос. наук, доцент Національної юридичної академії ім. Я.Мудрого Ю.М. Дмитрієнко.–Харків, 1999. – 190 с.

199. Дмитрієнко Ю.М. Національна ідея в контексті духовного оновлення України (до проблеми генезису пострадянської правосвідомості) // Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: філософія, релігія, культура (Досвід ретроспективного аналізу). Збірник наукових статей. N 1. / Відп. редактор – канд. філос. наук, доцент Національної юридичної академії ім. Я.Мудрого Ю.М.Дмитрієнко.–Харків,1999.– С.35-41

200. Дмитрієнко Ю.М. “Осевое время” и правовое сознание (в контексте исследований философов права Национальной юридической академии им. Я.Мудрого) // Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: філософія, релігія, культура (Досвід ретроспективного аналізу). Збірник наукових статей. N 1. / Відп. редактор – канд. філос. наук, доцент Національної юридичної академії ім. Я.Мудрого Ю.М.Дмитрієнко.–Харків,1999.– С.41-43

201. Оробець К.М., Дмитрієнко Ю.М., Михайлова И.В. Я.Беме о метафизической бездне как первооснове девиантного правосознания (в контексте исследований философов права Национальной юридической академии им. Я.Мудрого) // Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: філософія, релігія, культура (Досвід ретроспективного аналізу). Збірник наукових статей. N 1. / Відп. редактор – канд. філос. наук, доцент Національної юридичної академії ім. Я.Мудрого Ю.М.Дмитрієнко.–Харків,1999.– С.45-47

202.  Орлов І.О.,  Дмитрієнко Ю.М., Чефранов В.О. “Осевая личность” и ментальность  в свете постсоветских социально-правових трансформаций: опыт философско-правового анализу // Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: філософія, релігія, культура (Досвід ретроспективного аналізу). Збірник наукових статей. N 1. / Відп. редактор – канд. філос. наук, доцент Національної юридичної академії ім. Я.Мудрого Ю.М.Дмитрієнко.–Харків,1999.– С.43-45

203. Дмитрієнко Ю.М. Українська мова в фундаментальних працях вчених Слобідської України // Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: філософія, релігія, культура (Досвід ретроспективного аналізу). Збірник наукових статей. N 1. / Відп. редактор – канд. філос. наук, доцент Національної юридичної академії ім. Я.Мудрого Ю.М.Дмитрієнко.–Харків,1999.– С.79-85

204. Дмитрієнко Ю.М., Михайлова І.В.

Харьковская духовная семинария в возрождении преемственности ментальных традиций в Слободской Украине // Науково-теоретичні здобутки Слобідської України: філософія, релігія, культура (Досвід ретроспективного аналізу). Збірник наукових статей. N 1. / Відп. редактор – канд. філос. наук, доцент Національної юридичної академії ім. Я.Мудрого Ю.М.Дмитрієнко.–Харків,1999.– С.85-88

205. Дмитрієнко Ю.М. До питання генезису української національної самосвідомості в її спадкоємності //Науковий вісник. Філософія. Вип. 1.  – Харків, ХДПУ, 1998. – С. 107-115

206. Дмитрієнко Ю.М. Девіантна правосвідомість як формозмістовний феномен перехідного буття права.// Науковий вісник. Серія “Філософія” Вип. 9. – Харків: ХДПУ, 2001. – 131-134

207.  Дмитрієнко Ю.М. Нелінійна цілепокладеність рефлексивного буття посттоталітарного права.// Науковий вісник. Серія “Філософія” Вип. 10. – Харків: “ОВС”, 2002. –  С. 44-48

208. Дмитрієнко Ю.М. Правовий простір та законодавчий час як еволюційні параметри нелінійної природи правової свідомості.// Науковий вісник. Серія “Філософія” Вип. 11. – Харків: “ОВС”, 2002. – С. 115-119

209.Шудрик І.О. З історії української філософської думки/ Відпов. редактор канд. філос. наук Ю.М.Дмитрієнко . – Харків: Видавнича група “Академія”, 2000. – 120 с.

210.  Дмитрієнко Ю.М. Філософсько-правова проблема теоретичної   ідентифікації   девіантної   правосвідомості // 

Філософські науки. Збірник наукових праць. – Суми: СДПУ ім. А.С.Макаренко, 2002. – С.172-176

211. Дмитрієнко Ю.М. Проблеми зовнішніх та внутрішніх детермінант посттоталітарної трансформації української правової свідомості // Наукові записки Харківського військового університету. – Харків:ХВУ, 2002. – С.71-75

212.  Дмитрієнко Ю.М. Філософсько-правові детермінанти девіантної правосвідомості у структурі ідейно-світоглядних аксіологій українського права // Науковий вісник дипломатичної академії України. Світова дипломатія: історія та сучасність. Вип. 6. – К, 2002. – С. 244-266
213. Дмитрієнко Ю.М. Філософсько-правова проблема ідентифікації девіантної правосвідомості // Вестник Национального технического университета “ХПИ”. – Харьков, 2002. – С.195-199

214. Дмитрієнко Ю.М. Проблема філософсько-правового твору в контексті девіантної правосвідомості//Нова парадигма. Альманах наукових праць. Вип. 24. – Запоріжжя, 2002. – С.14-17

215.Дмитрієнко Ю.М. Посттоталітарна правосвідомість у контексті закону та правової структури: еволюційні умови, зв’язки, критерії нелінійної ідентифікації. // Нова парадигма. Альманах наукових праць. Вип. 25. – Запоріжжя, 2002. – С.186-191

216. Дмитриенко Ю.Н., Килимник И.И, Абалмасов Н.П. Франчайзинг в системе предпринимательских договоров//ХХХI  научно-техническая конференция преподавателей, аспирантов и сотрудников Харьковской государственной академии физической культуры. Часть 3. Общественно-экономические науки. – Харьков, 2002. – С.48-49

217. Михайлова І.В., Дмитрієнко Ю.М. Девіантна правосвідомість як парадигмальна квінтессенція девіантного (перехідного) правобуття//ХХХI  научно-техническая конференция преподавателей, аспирантов и сотрудников Харьковской государственной академии физической культуры. Часть 3. Общественно-экономические науки. – Харьков, 2002. – С.54-55

218.  Дмитрієнко Ю.М. Акмеологічна епістемологія девіантної правосвідомості в контексті проблем теорії управління//ХХХI  научно-техническая конференция преподавателей, аспирантов и сотрудников Харьковской государственной академии физической культуры. Часть 3. Общественно-экономические науки. – Харьков, 2002. – С.55-56
219.Дмитрієнко Ю.М., Гарькавенко А.О. До проблеми вітчизняного права в контексті державного управління та сучасних методологічних завдань правової освіти та науки// I V  Міжнародна конференція молодих науковців “Фінансово-економічні аспекти розвитку країн з перехідною економікою”. 30-31 травня 2002 року. – Миколаїв: Видавництво МДГУ, 2002. – С. 53-54
220. Овчаренко Я.О., Дмитрієнко Ю.М., Гарькавенко А.О. Теорія правової самоорганізації – основа універсального правового еволюціонізму// I V  Міжнародна конференція молодих науковців “Фінансово-економічні аспекти розвитку країн з перехідною економікою”. 30-31 травня 2002 року. – Миколаїв: Видавництво МДГУ, 2002. – С. 53-54
221. Овчаренко Я.О., Дмитрієнко Ю.М., Гарькавенко А.О., Кошляк О.В. Синергетика права – прогресивна методологія розв’язання засобами державного управління соціально-правових проблем держав перехідного періоду// I V  Міжнародна конференція молодих науковців “Фінансово-економічні аспекти розвитку країн з перехідною економікою”. 30-31 травня 2002 року. – Миколаїв: Видавництво МДГУ, 2002. – С. 55-57
221. Овчаренко Я.О., Дмитрієнко Ю.М., Гарькавенко А.О., Кошляк О.В., Ліхошерстов В.А. Синергетична модель методології правового дослідження // I V  Міжнародна конференція молодих науковців “Фінансово-економічні аспекти розвитку країн з перехідною економікою”. 30-31 травня 2002 року. – Миколаїв: Видавництво МДГУ, 2002. – С. 57-102
222. Дмитрієнко Ю.М. Історія вітчизняної політичної думки: навчальне видання.– Харків: Курсор, 2001. – 143 с.

223. Дмитрієнко Ю.М., Бондаренко Л.І., Баженов О.В.

Філософсько-правові рефлексії постмодерних некласичних теорій культурології та психоаналізу (російською мовою): монографія. – Харків:Курсор, 1999. – 220 с.

224. Дмитрієнко Ю.М. Робоча програма з дисципліни

“Правознавство” для спеціальностей факультету “Економіки та менеджменту” Харківської державної академії міського господарства. – Харків:ХДАМГ, 2002. – 20 с.

225.  Дмитрієнко Ю.М. Робоча програма з дисципліни

“Господарське право” для спеціальностей факультету “Економіки та менеджменту”(4 курс.) Харківської державної академії міського господарства. – Харків:ХДАМГ, 2002. – 20 с.

226.  Дмитрієнко Ю.М. Робоча програма з дисципліни

“Господарське право” для спеціальностей факультету “Економіки та менеджменту”(5 курс.) Харківської державної академії міського господарства. – Харків:ХДАМГ, 2002. – 20 с.

227.  Дмитрієнко Ю.М. Робоча програма з дисципліни

“Основи господарського право” для спеціальностей факультету “Економіка та менеджмент”(4 курс.) Харківської державної академії міського господарства. – Харків:ХДАМГ, 2002. – 20 с.

228.  Дмитрієнко Ю.М. Робоча програма з дисципліни

“Транспортне право” для спеціальностей факультету “Економіка та менеджмент”(4 курс.) Харківської державної академії міського господарства. – Харків:ХДАМГ, 2002. – 20 с.

229. Дмитрієнко Ю.М. Робоча програма з дисципліни

“Трудове право” для спеціальностей факультету “Економіка та менеджмент”(4 курс.) Харківської державної академії міського господарства. – Харків:ХДАМГ, 2002. – 20 с.

230.  Дмитрієнко ЮМ. Харківська державна академія

міського господарства – центр формування правової свідомості студентів і співробітників комунальної сфери Україним. // Академія міст, 2002. – N 56

231.  Дмитрієнко Ю.М. Робоча програма з дисципліни

“Фінансове право” для спеціальностей факультету “Економіка та менеджмент”(4 курс.) Харківської державної академії міського господарства. – Харків:ХДАМГ, 2002. – 20 с.

232.  Дмитрієнко Ю.М. Робоча програма з дисципліни

“Підприємницьке право” для спеціальностей факультету “Економіка та менеджмент”(4 курс.) Харківської державної академії міського господарства. – Харків:ХДАМГ, 2002. – 21 с.

233. Дмитрієнко Ю.Н. Теоретичні аспекти

філософсько-правової проблеми правової свівдомості: наукові нариси. – Харків:Курсор,  1998. – 101 с.

                                          Зміст

Розділ 1. Передмет і система транспортного права    с.

Розділ 2. Організаційно-правові засади діяльності транспорту в Україні  с.

Розділ 3. Правопорушення на транспорті та юридична відповідальність за них   с.

Розділ 4. Правові основи діяльності транспортної  системи України    с.

      



   УЧБОВЕ ВИДАННЯ

НАУКОВО-МЕТОДИЧНЕ ВИДАННЯ

Дмитрієнко Ю.М.,, Дмитрієнко І.В., Аболмасов М.П., Килимник І.І, Транспортне право: опорний конспект лекцій, науково-методичне видання. – Х:Курсор, 2002. – 

Підписано до друку 12.10.2002. Гарнітура Times New Roman.  Папір офсетний. Друк ризографічний. Наклад 500 примірників

Видавнича група “Академія “. м.Харків. вул. Академіка Павлова, 120/407, т.26-31-45, 26-98-64, 27-98-85

